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Der Bau und die Betriebseinrichtungen
der Kleinbahnen.

Fiir den Bau und die Betriebscinrichtungen samt-
licher Kleinbahnen werden die Grundsitze fur
den Bau und die Betriebs-Einrichtungen der Lo-
kal-Eisenbahnen, verfafit vom technischen Aus-
schusse des Vereins deutscher Eisenbahn-Ver-
waltungen vom 29., 30. und 31. Mai 1890 als
mafigebend angesehen.

A. Bahnbau.

a) allgemeine Bestimmungen.

Kleinbahnen kommen entstprechend dem Mini-
sterial-ErlaB vom 19. November 1892 in folgen-
den Spurweiten zur Ausfithrung:

a) Vollspur
b) Schmalspur und zwar

1) mit 100 cm Spur
2) mit 75 cm Spur
3) mit 60 cm Spur

Die Bettung erhilt entsprechend § 3 der Grund-
siitze bei vollspurigen Eisenbahnen eine Stiirke
von mindestens 130 mm, bei schmalspurigen
mindestens 100 mm.

Die Schienen werden aus Stahl hergestellt und
<ind an den Enden rechtwinklig abgeschnitten.
Jede Schiene des Gleises wird mit Riicksicht auf
die Art ihrer Unterstiitzung so stark gewihlt, daB
die Tragfihigkeit der Schienen der vorkommen-
den groBten Radbelastung bei der griBten zulds-
sigen Fahrgeschwindigkeit entspricht. Hiernach
kommen zur Anwendung im Allgemeinen:

a) bei Vollspurbahnen mit Ubergang der Be-
triehsmittel der Hauptbahn und 5000 kg grofiten
Raddruck, 30 km grofiter Geschwindigkeit
Staatsbahnprofil V mit 24.39 kg fiir das 1fd. m
und Profil 20 von Krupp mit 20 kg fiir das Ifdm.

b) bei Schmalspur mit 100 cm Spur:

I mit 3000 kg groBtem Raddruck und 30 km
arifter Geschwindigkeit Profil 15a von Krupp
mit 15.5 kg fiir das Ifdm

2. mit 2500 kg grofterm Raddruck und 30 km

grofiter Geschwindigkeit Profil 12a von Krupp
mit 12.5 kg fiir das Ifdm

¢) bei Schmalspur mit 75 ¢m Spur:

1. mit 3000 kg groBtem Raddruck und 25 km
grofter Geschwindigkeit Profil 15a von Krupp
mit 15,5 km Gewicht fiir das Ifdm

2. mit 2500 kg grifitem Raddruck und 25 km
arofter Geschwindigkeit Profil 12a von Krupp
mit 12.5 kg fiir das [fdm

d) bei Schmalspur mit 60 cm Spur:

1. mit 2500 kg griftem Raddruck und 20 km
arofter Geschwindigkeit Profil 12a von Krupp
mit 12.5 kg fiir das Ifdm

2. mit 1500 kg grolitem Raddruck und 20 km
groliter Geschwindigkeit Profil 10 von Krupp

S

mit 10 kg fiir das Ifdm

Die gegenseitige Lage der Schienen erfolgt
gemiB § 7 der Grundsitze, jedoch wird von
cinem Auflaufen der Spurkriinze auf den Au-
Benschicnen in Kriimmungen Abstand genom-
men.

Simtliche Spurweiten erhalten (bis auf besonde-
re Ausnahmen) Querschwellen-Oberbau mit hol-
zernen Schwellen, und zwar entweder rohen
eichenen oder impriignierten kiefernen, und
schwebenden Stol.

Die Schwellen werden ungekappt verwendet und
quf simtliche Schwellen die Schicnen mit ge-
neigten Unterlagsplatten und Hakenniigeln befe-
stigt. Auf den Mittelschwellen kommen 2lagige.
auf den StoBschwellen 3lagige Platten in Ver-
wendung.

Die StoBverbindung wird durch kriftige Winkel-
laschen bewirkt, welche von AuBenkante bis Au-
Renkante Unterlagsplatte der Stolischwellen rei-
chen und mittelst Ausklinkungen und Haken-
ndgeln mit den Unterlagsplatten und den StoB-
schwellen fest vernagelt sind, so dafl hierdurch
eine StoBbriicke gebildet, die volle Tragfihigkeit
der Laschen ausgenutzt und aufierdem in wirk-
samster Weise das Wandern der Schienen ver-
mieden wird.

Die Briicken und Durchldsse werden massiv aus-
gefiihrt bzw. mit eisernen Uberbauten versehen.

Die Wegiiberginge erhalten keine Schranken.
Die Befestigung derselben erfolgt mit Chaussie-
rung ohne Anwendung von Streichschienen oder
Streichschwellen. In 10 m Entfernung von der
Mitte des Gleises erhalten die Wege-Ubergiinge
in gleicher Ebene mit der Bahn Warnungstafeln,
welche zugleich den Haltort der Fuhrwerke be-
zeichnen.

Einfriedigungen werden im Allgemeipen nicht
hergestellt, sofern nicht durch besondere oOrtliche
Interessen dies erforderlich wird. Die Strecke
erhiilt Abteilungszeichen in Entfernungen von !
km und Neigungsweiser an allen denjenigen
Neigungwechseln, wo die Steigung 1 : 200 und
mehr betrigt.

Die Anfinge und Enden der Bogen sind mit
Pfihlen oder Steinen zu bezeichnen, auf welchen
sich die GraBe des Halbmessers, die Uberhshung
und die Spurwerweiterung angegeben befindet.

b) Bau der freien Strecke.

Fiir vollspurige Kleinbahnen soll im allgemeinen
im Hiigellande als stirkste Neigung 1 : 80 und
als kleinster Halbmesser 250 meter (auf jeder
Seite. in Text nachgetragen, W. B.) mit Riick-
sicht auf den Ubergang der Betriebsmittel der
Hauptbahn festgehalten werden.

Fiir die Schmalspurbahnen

a) mit 100 cm Spur werden als grofte Neigung
1 - 50 und 100 meter kleinster Halbmesser.

b) 75 em Spur werden als grifite Neigung 1 : 50
und 75 meter kleinster Halbmesser,

¢) 60 cm Spur werden als grofite Neigung 1:50

und 30 meter kleinster Halbmesser

im Allgemeinen im Hiigellande festgehalten. Die
Ausrundung der Gefillewechsel, sowie der Ein-
lauf in die Kriimmung erfolgt entsprechend § 24
und 25 der Grundsiitze.

Fiir die Umgrenzung des lichten Raumes sind die
Bestimmungen des § 26 der Grundsitze malige-
bend. Die Profile fiir die Umgrenzung des lich-
ten Raumes sind in Anlage 1 beigefiigt.

Die Kronenbreite des Bahnkérpers ist gewdlbt,
entsprechend den Bestimmungen des § 28 der
Grundsiitze mit Beriicksichtigung der im § 3 be-
stimmten Bettungsstirke.

Nach den beigefiigten Normalprofilen des Bahn-
korpers fir

a) Vollspur

b) Schmalspur 100 cm
¢) Schmalspur 75 cm
d) Schmalspur 60 cm

betriigt die Entfernung des Schnittpunktes einer
durch die Unterkante der Schienen gelegten Li-
nie mit der Béschungslinie von der Mitte des
Gleises bei

4) 1,435 m Spur: 1,500 m
b) 1,000 m Spur: 1,150 m
¢) 0,750 m Spur: 900 m
d) 0,600 m Spur: 800 m

also in den Fillen zu b - d mehr, wie in § 28 der
Grundsiitze verlangt ist aus Zweckmibigkeits-
griinden. Auf der Aubenseite der Bogen erfolgt
cine Verbreiterung des Bahnkdrpers um 50 cm
bei Vollspur und 30 cm bei Schmalspur, welche
entsprechend dem Auslauf der Uberhhungsram-
pe in die gerade Strecke verlauft.

Auf Dimmen von mehr als 5 m Hohe findet fiir
jeden meter Mchrhéhe eine Verbreiterung von
0,15 m in der Kronenbreite statt.

Die Hohenlage der Bahnkrone wird im Allge-
meinen derart bemessen, dab die Oberkante des
Erdkérpers mindestens 0,50 m iiber dem hich-
sten Wasserstand liegt.

¢) Bau der Stationen.

Die Stationen (Bahnhife, Halte- und Verlade-
stellen) erhalten entsprechend der Ausdehnung
des Ladegleises eine horizontale oder nicht mehr
als 1 : 400 geneigte Lage der Kronenlinie. Die
Stationen werden eingeteilt in

a, Verladestellen:

Dicselben bestehen aus einem nach beiden Rich-
tungen mit Weichen angeschlossenen Ladegleis,
ciner Wellblechbude zur Aufnahme des Tele-
phons und der Ladegerite, mit Schutzdach fiir
die Fahrgiiste und einer LadestraBe (vergl. die
beigefiigten Normalien tir Verladestellen fiir die
verschiedenen Spurweiten). Die Verladestelle
gilt, so lage auf derselben kein Halten bzw. keine
Bewegungen eines Zuges stattfinden. lediglich
als freie Strecke. Es ist dieserhalb auch eine stin-
dige Beselzung der Verladestellen nicht erforder-
lich. Gehalten wird auf den Verladestellen nach
Bedarf. Das Anziinden der Weichenlaternen und

:
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rdie sonstigen kleinen Dienstverrichtungen wer-
den durch den Bahnagenten bewirkt. Die Wei-
chen selbst, sowie die Gleissperren zur Siche-
rung der auf den Ladegleisen befindlichen Wa-
gen werden mit Verschlissen versehen, bei wel-
chen die Schliissel nur entfernt werden konnen,
nachdem die Weichen und Gleissperren wieder-
um in die richtige Lage gelegt und verschlossen
worden sind. Die Schliissel befinden sich bei
jedem Zuge in der Verwahrung des Zugfiihrers.
Vergleiche Abzeichnung der Weichenverschliis-
se und Gleissperren.

b, Haltestellen:

Haltestellen erhalten je nach den drtlichen Ver-
hiiltnissen noch ein Kreuzungsgleis aufier dem
Ladegleis, ferner ein kleines Abfertigungsgebiu-
de mit Warte-, Dienst- und Giiterraum und ein
Wohn- und Wirtschaftsgebiude fiir den die Sta-
tion verwaltenden Haltestellen-Vorsteher. Das
Ladegleis erhilt hier auferdem einen Lademes-
ser. je nach den ortlichen Verhiltnissen auch ei-
ne Wasserstationsanlage bestehend aus Brunnen
und Pulsometeranlage und Wasserkrahn. (Vergl.
Blatt-Abzeichnung der Haltestelle Carmersfel-
de). Die Weichen in den Hauptgleisen sowie die
Gleissperren werden in ihrer angebrachten Stel-
lung stets unter VerschluB gehalten und die
Schliissel vom Haltestellen-Vorsteher aufge-
wabhrt.

¢, Stationen:

Je nach den ortlichen Verhiltnissen erweitern
sich hier die Gleis-Anlagen durch Anlegung von
Kreuzungsgleisen und Maschinengleisen. Das
Abfertigungsgebiude wird etwas gerdumiger
hergestellt, die Warteriume fiir II. und I1I. Klas-
se getrennt und letzterer Raum so grof} einge-
richtet, daB ein Biiffet aufgestellt werden kann.
AuBerdem wird ein Giiterschuppen mit Rampen-
Anlage. Centesimalwaage fiir eine Achse (ohne
Gleis-Unterbrechung) und in den meisten Fillen
ein Lokomotivschuppen (mit Wasserstations-An-
lage mitlels Pulsometerbetrieb), erforderlich. Fiir
den Stations-Vorsteher, welcher in den meisten
Fillen zugleich Betriebsleiter sein wird, ist ein
grolieres Beamtenwohngebiéude vorgesehen, in
dessen Drempelgeschofi noch ein stindiger Ar-
beiter Unterkunft finden kann. AuBerdem ist ein
geriumiges Abort- und Wirtschaftsgebiude vor-
susehen. Die in dem oder den Hauptgleisen be-
findlichen Weichen werden hier ebenfalls stets
in der regelrechten Stellung unter Verschluf} ge-
halten und die Schliissel im Stationsraum aufbe-
wahrt (Vergleiche Anlage).

d. Halteorte:

Halteorte dienen lediglich dem Personenverkehr
und werden nach Bedirfnis an den Kreuzungen
mit belebten Strafien hergestellt und bestehen
aus nur dem Bediirfnis entsprechenden Kies-
Aufschiittungen zur Erleichterung des Einstei-
gens, und einer Tafel zur Bezeichnung des Hal-
teortes. Die Ziige halten nur nach Bediirfnis.

Die Entfernungen der Bahnhofs-Gleise ergeben
sich entsprechend § 33 der Grundsitze. Bei voll-
spurigen Kleinbahnen soll im Allgemeinen nicht
unter die Gleis-Entfernung von 4.5 m herabge-
gangen werden. Fir die Schmalspur mit 100 cm
Spurweite wird die Gleis-Entfernung von 3.5 m

L

gewiihlt, withrend nach § 33 noch zuliissig sein
wiirde 2,90 - 0,20 + 0.60 = 3,30 m.

Sofern wie bei Uberladegleisen Schmal- und
Vollspurgleise gleichlaufen, muB bei beiden
Spuren das Profil des freien Raumes gewihrt
werden, und ergibt sich hieraus die Entfernung
eines Schmalspurgleises mit 100 cm Spur von
einem Vollspurgleise zu 2,00 + 1.45 = 3,45 oder
rund 3.50 meter. Dementsprechend werden die
Gleisentfernungen bei den anderen Spurweiten
entwickelt.

Die Weichen erhalten bei séimtlichen Spuren
vollstindige Zungenvorrichtungen, die Neigung
der Herzstiicke wird fiir Vollspur mit 1 : 9. fiir
Schmalspur mit 100 cm und 75 ¢m Spur zu | 7
und fiir 60 cm Spur zu 1 : 5 gewihlt. Die Mark-
seichen zwischen zusammenlaufenden Gleisen
werden an denjenigen Stellen bei der Schmal-
spur angebracht, wo die Profile des freien Rau-
mes zusammenstofien, also z. B. bei 1 m Spur
bei 2.00 m Gleis-Entfernung, bei 0,75 m Spur
bei 2.10 m Gleisentfernung. Bei der Vollspur
werden dic Markzeichen wie bei der Hauptbahn
bei 3.5 m Gleis-Entfernung angebracht.

Bahnsteige werden nur fiir Vollspur angelegt
und lediglich aus Kies ohne Bordsteinkante her-
gestellt.

Auf den Anschlufbahnhafen der Schmalspur-
bahnen wird mit Ausnahme von Bahnen von
0,60 m Spur stets eine Einrichtung vorgesehen
werden. um mittelst Rollbocken die Hauptbahn-
wagen unmittelbar mittelst Schmalspurbahn
nach ihrem Bestimmungsort iiberfiihren zu kin-
nen. Wasserstationen werden je nach Bediirfnis
angelegt, auf den Bahnhifen bzw. Halte- und
Verladestellen. Dieselben bestechen aus cinem
Brunnen mit Pulosmeter, so wie einem Wasser-
krahn, und erfolgt dic Wasserentnahme unmittel-
bar aus dem Brunnen mittelst Dampf-Entnahme
von der Lokomotive selbst. :

B. Betriebsmittel

a) Allgemeine Bestimmungen.

Der groBte Raddruck bei simtlichen Fahrzeugen
bei Ausnutzung der festgesetzten Tragfithigkeit
wird angenommen im Allgemeinen zu

5000 kg fiir Vollspur,

3000 kg fiir 100 cm Spurweite
2500 kg fiir 75 cm Spurweite
1500 kg fiir 60 cm Spurweite

Fiir die Rider. Radreifen, Abmessungen der
Achsen sind die §8 44 - 46 der Grundsiitze mab-
gebend mit dem Hinzuftigen, dafi bei 60 e¢m Spur
die Breite der Radreifen mindestens 80 mm be-
tragen mul.

Die Vorderseite der Lokomotiven und die Riick-
seite der Tender, sowie die beiden Stirnseiten der
Untergestelle der Tenderlokomotiven erhalten,
da die gribite zuldssige Fahrgeschwindigkeit 20
km und mehr in der Stunde betrigt, federnde
Zug- und StoBvorrichtungen. Bei den Schmal-
spurstrecken werden elastische Mittelpuffer mit
centraler darunterliegender durchgehender Zug-
vorrichtung zur Anwendung gelangen.

In Bezichung auf die Bremskurbeln, Signalstiit-
zen und Signallaternen wird nach den §§ 48 —
49 der Grundsitze verfahren. Dampfheizung,
Luftdruck- und Luftsaugebremsen kommen
zunichst nicht zur Anwendung.

b) Bau und Einrichtungen der Lokomotiven.

Fiir den Bau und die Einrichtungen der Lokmoti-
ven sind mabBgebend die §§ 51 bis 70 der Grund-
sitze, jedoch sollen dreiachsige Lokomotiven
nicht zur Verwendung gelangen. und soll jede
Lokomotive mit einem Dampfliutewerk verse-
hen sein. Sotern nach den ortlichen Verhiiltis-
sen die zu befordernden Lasten nicht mehr mit
einer zweiachsigen Maschine befordert werden
konnen. so gelangen sowohl bei den vollspurigen
als auch bei den schmalspurigen Kleinbahnen
vierachsige Dupiex—Campuund-Lokommiven
mit Drehgestellen zur Verwendung, welche die
volle Ausnutzung des Adhiisionsgewichtes ge-
statten und die geringste Abnutzung an den Lo-
komotiv-Radreifen und dem Oberbau veranlas-
sen.

Aulerdem sollen die Bahnriiumer wie bei den
neueren Lokomotiven der Siichsischen Schmal-
spurbahnen, zugleich als Schneerdumer ausgebil-
det werden. Simtliche Lokomotiven sind mit
Einrichtungen zur Dampfentnahme fiir den Pul-
someterbetrieb der Wasserkriihne eingerichtet.

¢) Bau und Binrichtungen der Tender.

Besondere Tender kommen bei den Kleinbahnen
nicht zur Verwendung.

d) Bau und Einrichtungen der Wagen.

Fiir den Bau und die Einrichtung werden als
maBgebend die §§ 77 — 83 der Grundsiitze be-
trachtet. Fiir die Schmalspurbahnen mit 600 mm
Spur soll der Radstand vergl. § 78 um 400 mm
gegeniiber dem Radstand der Vollspurbahn ver-
erofert werden kdnnen.

Dic Giiterwagen erhalten Spindelbremsen, wiih-
rend der Gepiick- und die Personenwagen Heber-
leinbremsen erhalten, welche vom Sitz des Zug-
fiihrers aus im Gepiéckwagen mittelst der Leine
als auch mit der Hand bei jedem Wagen einzeln
bedient werden kimnnen. Fiir sdimtliche Personen-
wagen und combinierten Wagen wird das Inter-
communikations-System zur Anwendung ge-
bracht.

Die Wagen werden bei sdmtlichen Spurweiten in
der Regel zweiachsig gebaut mit Ausnahme der
Spurweite von 60 cm Spur, bei welcher Truck-
gestelle zur Anwendung gelangen. Sofern durch
die besondern Verhiiltnisse grofere Radstinde
als wie § 78 der Grundsiitze als zulissig aner-
kennt, notwendig werden, werden Lenkachsen
angewendet. Die Verwendung 3achsiger Wagen
ist mil Riicksicht auf die Schonung der Betriebs-
mittel und des Oberbaus zwingend ausgeschlos-
ser.

Die Wagen der regelspurigen Kleinbahnen wer-
den im allgemeinen mit 10 Tonnen. die mit 100
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cm Spur und 15,5 kg schweren Schienen mit 7.5
Tonnen, mit 100 ¢cm bzw 75 cm Spur und 12,5
kg schweren Schienen mit 6.25 Tonnen und mit
60 cm Spur, 10 kg schweren Schienen bei Ver-
wendung von Truckgestellen mit 7.5 Tonnen
Tragfihigkeit hergestellt. Hierdurch ist die Mog-
lichkeit gewiihrt, dafl im Allgemeinen die La-
dung eines Hauptbahn-Waggons auf zwei
Schmalspurwagen umgeladen werden kann.

C. Betriebsdienst.

a) Bahndienst.

Fiir die Freihaltung, die Untersuchung der Bahn,
Beobachtung der Ziige sind die §§ 84 - 86 und
89 der Grundsitze maBgebend. Die Bahnwirter
bzw. Streckenldufer haben im Dienste eine rich-
tig gehende Uhr, und die zur Unterhaltung des
Gleises und zum Geben der Signale erforderli-
chen Geriite stets bei sich zu fiihren.

Dieselben enthalten (vergl. beigefiigte Abb.)
a) einen Beilhammer mit Schraubenschliissel,

b) Patronenriemen mit 4 Taschen zu je 2 Platz-
patronen

¢) zwei Fahnen mit Krampen, in einem Bezug
untergebracht und in Patronenriemen mittelst
Karabinerhaken aufgefangen, um durch Anschla-
gen dieser Fahnen an die Stangenleitung des
Telephons und Auslegen von je 2 Platzpatronen
eine unbefahrbare Strecke vollstindig absperren
zu konnen.

d) am Schutzleder zwei Hakenniigel, um auf der
Strecke, wenn notig, sofort einen Nagel einschla-
gen zu konnen.

¢) einen Stock mit Spitze zum Reinigen der
Uberwege.

f) eine aus wasserdichtem Stoff gefertigte Ta-
sche mit Karabinerhaken zum Anhingen an das
Schutzleder, zur Aufnahme des Viehsalzes zum
Bestreuen der Spurrinnen bei Frost.

Diese Einrichtung beruht auf langjihrigen Ver-
suchen beim Betriebsamt Allenstein und Stettin -
Danzig und gewihrt dem Streckenliufer die
Maglichkeit, die erforderlichen Gerite und Sig-
nalmittel in bequemer Form stets bei sich zu tra-
gen.

Die auf den Haltestellen und Stationen in den
Hauptgleisen belegenen Weichen werden, wie
bei dem Bau der Stationen schon erléutert wor-
den ist, in regelrechter Stellung stets unter Ver-
schluB gehalten, und die Schliissel fiir die Wei-
chen mit denjenigen der Gleissperren im Dienst-
raum aufbewahrt, Die auf den Verladestellen lie-
genden, nicht {iberwachten Weichen werden
stets, wie ebenfalls schon bei dem Bau der Stati-
onen erortert worden ist, unter Verschluff gehal-
ten, und befindet sich der Schliissel, welcher die
Weichen simtlicher Verladestellen eines Be-
triebs-Bezirks schlieBt, in den Hinden des Zug-
fiihrers.

b) Fahrdienst.
In Betreff der Linge und Anordnung der Ziige

ist § 90 der Grundsiitze maBgebend. Was die
Zahl der Bremsen anbetrifft, so ist in § 91 der
Grundsiitze die Berechnung der Bremsprozente
lediglich unter Zugrundelegung einer Grundge-
schwindigkeit von 30 km fiir die Stunde erfolgt.
Unter Beibehaltung der sonstigen Bestimmungen
des § 91 der Grundsitze sollen unter Beriicksich-
tigung der verschiedenen Geschwindigkeiten
und unter Beachtung des § 24 der Bahnordnung
fiir die Nebeneisenbahnen Deutschlands vom 5.
Juli 1892 in jedem Zuge auBler den Bremsen am
Tender und an der Lokomotive so viele Bremsen
bedient sein, daB durch die letzteren mindestens
der aus nachstehendem Verzeichnisse zu berech-
nende Teil der im Zuge befindlichen Wagenach-
sen gebremst werden kann.

Auf Steigungen Bei einer Geschwindigkeit
von vom 15 20 25 30
%o  Verhiltnis miissen von 100 Wagen-
achsen zu bremsen sein

0,0 1:100 6 6 6 6
2.5 1:400 6 6 8 9
5.0 1:200 6 7 10 12
7.5 1:133 8 10 13 15
10,0 1:100 10 13 16 18
125 1:80 13 15 18 21
15,0 1:66 15 18 21 24
17,5 1:57 18 21 24 27
20,0 1:50 20 23 27 31
225 1:44 22 26 30 34
25,0 1:40 25 29 33 37
30,0 1% 33 30 34 39 43
35,0 1:28 34 39 44 49
40,0 1:25 39 45 51 56

Fiir die Verteilung der Bremsen Ausriistung der
Ziige mit Hilfsgeriitschaften, Erleuchtung der
Personenwagen, Bedeckung der Giiterwagen und
Untersuchung der Ziige vor der Abfahrt sind, die
Bestimmungen der §§ 92 — 96 der Grundsitze
maBgebend, im Besonderen wird noch bemerkt,
daB der Gepickwagen eines Zuges oder auch
einzeln fahrende Lokomotiven mit je 2 roten
Fahnen, bzw. rot zu blendenden Laternen und
mit Platzpatronen ausgeriistet seln miissen, um
im Falle des Liegenbleibens bzw. im Falle einer
Entgleisung die unbefahrbare Strecke nach vor-
wiirts und riickwirts absperren zu konnen.

Die griBte zuldssige Geschwindigkeit soll ver-
mindert werden:

a, bei der Fahrt durch Weichen, wenn dieselben
gegen die Spitze befahren und nicht verriegelt
oder verschlossen sind, auf 20 km.

b, wenn bei unbewachten Ubergingen dic freie
Aussicht auf die Bahnanlage gehindert ist und
auf Strecken, auf welchen die Kleinbahn einge-
bettet ist, auf 15 km

c. bei der Fahrt durch Ortschaften auf 10 km

d, bei der Fahrt iiber bewegliche Briicken auf 15
km.

Betreffs des Schiebens der Ziige, der Fahrt der
Lokomotiven mit dem Tender voraus, der Son-
derziige, der Arbeitsziige und einzelner Lokomo-
tiven, der Begleitschaft, der Behandlung stillste-
hender Lokomotiven und Wagen, der Achtungs-

signale, des Offnens der Hihne, des Fahrens atﬂ
der Lokomotive, der Fithrung der Lokomotive,
der duBeren Revision der Lokomotiven und der
Kesseldruckproben, der inneren Revision und
der Revision der Wagen sind maBgebend in den
Grundsitzen von § 99 bis 101.

D. Signalwesen.

Samtliche Kleinbahnstrecken erhalten telephoni-
sche Verbindung, Bahnbewachung wird nicht
durchgefiihrt. Die in den Hauptgleisen liegenden
Weichen erhalten Weichensignale entsprechend
der Signal-Ordnung fir die Eisenbahnen
Deutschlands und werden des Nachts fi Stunde
vor Ankunft der fahrplanmiBigen Ziige erleuch-
tet. Der Stand beweglicher Briicken wird durch
ein mit der Briicke selbst in Verbindung stehen-
des Signal kenntlich gemacht. Die nach § 115
und 116 erforderlichen Zugsignale und Signale
der Zugbediensteten werden entsprechend den
Vorschriften der Signalordnung fiir die Eisen-
bahnen Deutschlands gegeben.

Unfahrbare Strecken werden am Tage durch rote
Fahnen und Platzpatronen, in der Nacht durch
rot geblendete Laternen mit Platzpatronen abge-
sperrt. Die Fahnen bzw. rot geblendeten Later-
nen werden 600 m vor der unfahrbaren Stelle an-
gebracht und vor diesm in Entfernung von etwa
200 m je zwei Platzpatronen in Abstiinden von
zwei Schienenlingen ausgelegt.

In Reparatur befindliche Strecken, welche nicht
mit voller Geschwindigkeit befahren werden
konnen, werden mit Korbscheiben am Tage und
in der Nacht mit griin geblendeten Laternen be-
zeichnet; diese Merkzeichen sind 300 m vor und
hinter der betreffenden Stelle anzubringen.

Fuchs (?) (Unterschrift unleserlich)

Koniglicher Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspek-
tor. (beurlaubt)

Anlagen

Anl. 1 Umgrenzung des lichten Raumes fiir Kleinbahnen

Anl. 2 A. Normalprofil fiir selbststindigen Bahnkorper
(Normalspur), 20. 3. 1894

Anl. 2 B. Normalprofil fiir den Bahnkorper (Normalspur)
neben Wegen, 14. 3. 1894

AnL 2 Normalprofil fiir Bahnkorper (Meterspur), 20.3.94

Anl. 2 Normalprofil fiir Bahnkirper (75-cm-Spur), 20. 3.
1894

Anl. 2 Normalprofil fiir Bahnkorper (60-cm-Spur), 20. 3.
1894

Anl. 3 Normalien fiir Kleinbahnen, Haltestellen
(Normalspur), 21. 3. 1894

Anl. 3 Normalien fiir Kleinbahnen, Haltestellen
(Meterspur), 22. 3. 1894

Anl. 3 Normalien fiir Kleinbahnen, Haltestellen (75-cm-
Spur),

Anl. 3 Normalien fiir Kleinbahnen, Haltestellen (60-cm-
Spur), 22. 3. 1894

Anl. 2 Normalien fiir Kleinbahnen, Bahnhof (Normalspur)

Geleissperre mit Anwendung des vereinfachten
Schnabelschen Weichenverschlusses von Fuchs, Abb. 1 - 3,
17.3. 1894

dito , Abb. 4 — 6, 18.3.1894
dito, Abb. 7— 9, 17.3. 1894
Anl. ? Ausriistung fiir Streckenliiufer, 17. 3. 1894
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Ausriistung von Streckenléiufer, Kopierdatum Mirz 1894




