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Kleinbahn-Geschichte

Dietmar Franz

Die Geschichte der
Gera-Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn

Wenn heute von den Schmalspurbahnen in Deutschland die Rede ist, so wird dies oft verbun-
den mit den bekannten Strecken in Sachsen oder an der Ost- und Nordsee, im Harz oder in
Wiirttemberg. Aber auch Thiiringen verfiigte iiber eine Reihe von interessanten Schmalspur-
bahnen. Dort war von der Art der Betriebsfithrung die Schmalspurbahn Gera-Pforten —
Wuitz-Mumsdorf wohl die interessanteste. Sie verband fast 70 Jahre die thiiringische Indu-
striestadt Gera mit dem Braunkohlengebiet um Meuselwitz.

In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts begann
im Gebiet um Meuselwitz der Abbau von Braun-
kohle. Verstindlich das Bemiihen, die Kohle so gut
wie mdglich abzusetzen. Gute Absatzméglichkei-
ten versprach dic aufstrebende Industriestadt Gera
mit ihren Textilfabriken, dem Werkzeugmaschi-
nenbau, aber auch dem sich entwickelnden Fahr-
zeugbau.

Bereits 1878 bildeten sich in den Stiddten Meuscl-
witz und Gera Komitees fiir den Bau einer ,,Secun-
dirbahn Meuselwitz — Gera® Da aber weder die
Sichsische noch die Preufiische Staatseisenbahn
Interesse an der Bahn hatten, zogen sich die Vor-
arbeiten bis etwa 1884 hin, um dann zu erliegen.

Erst 1894 wurde das Projekt einer Nebenbahn von
Gera nach Meuselwitz wieder aufgegriffen. Doch

diesmal sollte die Bahn als meterspurige Schmal-
spurbahn gebaut werden, um Investitionen aber
auch um im spiteren Betrieb Umladekosten einzu-
sparen. Dies ist eine erste interessante Besonder-
heit, denn sonst waren gerade die Schmalspurbah-
nen mit hohen Betriebskosten fiir die Umladung in
regelspurige Staatsbahnwagen belastet. Doch hier
sollten die Briketts aus dem Meuselwilzer Revier
zum groBeren Teil tiber die 1892 erdffnete, eben-
falls meterspurige Geraer StraBenbahn direkt den
Abnehmern in Gera zugestellt werden.

Nachdem mehrere Varianten der Streckenfiihrung
gepriift wurden, erfolgte am 6. Juli 1900 die Griin-
dung der ..Gera-Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn
AG™ (GMWE). Die geplante Schmalspurstrecke
war 31,2 km lang, hatte ihren Anfang in Pforten
bei Gera (ab 1919 Gera-Pforten) und endete in der
Station Wuitz-Mumsdorf an der Lisenbahnstrecke
Zeitz — Altenburg. Als zweite Besonderheit hatte
die GMWE in Gera keinen Ubergabebahnhof zur
Staatsbahn, sondern nur iiber die Stralfenbahn.

Nach {iber zwanzigjéhriger Vorarbeit und rund ein-

jihriger Bauzeit wurde dic Strecke Gera — Meusel-

witz-Mumsdorf am 12. November 1901 eréffnet.

Der zur Eréffnung beschalfte Betriebsmittelpark
148t die erwartete Dominanz des Massengutver-
kehrs sowie das umfangreiche Rangiergeschift in
den Stralien Geras erkennen. Denn neben drei fa-
brikneuen schweren Streckenlokomotiven wurde
eine Kasten-Dampflok von der Geraer Strallenbahn
iibernommen, und neben 54 offenen Giiterwagen
nehmen sich fiint geschlossene Gliterwagen, 2
Klappdeckelwagen sowie acht Reisezugwagen re-
lativ bescheiden aus:

3 Mallet-Dampfloks, B’B-n4vt, Nr. | -3
1 Kasten-Dampflok, C-n2t, Nr. 5
4 Personenwagen BCi
2 Personenwagen Ci
2 kombinierte Reisezugwg. CPwi
5 Giiterwagen Gw
16  Giiterwagen Ow
38 Giliterwagen OOw
2 2achs. Klappdeckelwagen
3 Rollbicke

Bereits am 12. 12. 1901 wurde der ausschlieBlich
dem Giiterverkehr dienende Abzweig vom Bahn-
hof Séllmnitz zum Dachziegelwerk ReuBlengrube
bei Cretzschwitz mit einer Lange von 2,04 km in
Betrieb genommen.

Obhen: Malletlok GMWE 2 (Borsig 1900:4798), Werkfoto

Links: Wagen DR 99-64-05, ex GMWE QOmm 427, ein fiir die
GMWE typischer Selhstentladewagen fiir 20 ¢,
Bf. Gera-Pforten. 1968, Foto: Dietmar Franz
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Der Verkehr entwickelte sich in den Jahren bis
zum Lrsten Weltkrieg normal. Der Fahrzeugbes-
tand erweiterte sich entsprechend den gewachsenen
Transportaulgaben. Lrst in den Kriegs- und Nach-
kriegsjahren stagnierte die wirtschafiliche Entwick-
lung so, dafi die GMWE Ende 1920 den Verkehr
einstellen mufite und den Konkurs vorbereitete.

Da sich Wirtschaft und Politik in Gera der Bedeu-
tung der Bahn flir die Stadt bewulit waren, ergrift’
man vor Ort die Initiative: Geraer Idustrielle iiber-
nahmen die Bahn zum 1. Januar 1921 und sanier-
ten sie. Es wurden neue Betriebsmittel angeschaftt
und 1929 der Rollwagenbetrieb zur Rationalisie-
rung des Giiterverkehrs eingefiihrt — wenn auch
nicht liber dic Gesamtstrecke. Lbenfalls 1929 be-
schallie die Gesellschafl einen Schienenbus fiir den
Personenverkehr. Jedoch bewihrte sich das eigen-
tiimliche Fahrzeug nicht recht, so daBl es nur mit
grifferen Unterbrechungen im Einsatz war. Nach
1948 wurde der Triebwagen unverstindlicherweise
auf die Strecke der vormaligen Franzburger Kreis-
bahnen umgesetzt.

Die dreifiiger Jahre waren gekennzeichnet durch
Streckenbegradigungen und die Anschalfung neuer
moderner Selbstentladewagen [ir den Giiterver-
kehr. Wihrend und nach dem Zweiten Weltkrieg
sicherte die GMWELE die Kohlentransporte nach
Gera. Wegen der Bedeutung fiir die Menschen in
Gera crfolgte auch keine Demontage der Bahn im
Rahmen der Reparationsleistungen an die Sowjet-
union. Datiir wurde 1946 diec GMWLE-AG in
Volkseigentum iiberfiihrt, die Anteilseigner ent-
schidigungslos enteignet und die Bahn den Thiirin-
ger Landesbahnen unterstellt mit Sitz in Weimar.

1949 erfolgte die Ubernahme der GMWIE durch
die Deutsche Reichsbahn. Da sich der Personen-
verkehr in den Nachkriegsjahren mit den vorhande-
nen Betriebsmitteln nicht mehr bewiiltigen liefs,
wurden von der Strecke Eisfeld — Schénbrunn
mehrere vierachsige Personenwagen umgesetzt.
Sogar von den sidchsischen Schmalspurbahnen
kamen Personenwagen und aus Giiterwagen umge-
baute Personenwagen, wobei diese zuvor von 750
mm auf Meterspur umgespurt werden muBten.
Auch Dampflokomotiven wurden von anderen
Bahnen umgesetzt, so die 99 191, 99 233, 99 234,
99 235,99 6011 und 99 183.

Mit Erschopfung der Vorrite im Meuselwitzer
Braunkohlengebiet verringerten sich die Transport-
leistungen. Hinzu kam die entstehende Konkurrenz
des Kraftverkehrs. Auf Basis der bereits Mitte der
sechziger Jahre durchgetiihrten Rentabilititsunter-
suchungen wurde die Stillegung der Bahn fiir 1970
geplant. Doch es sollte anders kommen!

Oben: Verbindungsbahn in Gera um 19235
Zeichnung: Dictmar Franz

Giliterverkehr innerhalh der Stadi Gera. Beforderr wurden die
Wagen der GMWE mit einer E-Lok der Geraer Strafienbahn

Mitte: Lok 3 mit DR 99-63-28, ex GMWIE OOw 38, im
Stadizentrum. September 1934

Rechis: Lok 3 mit DR 99-63-]5. ex GMWE 203 in der Kurve
am Wintergarten wnweit des Balmhotes Gera-Plorten, 1958

Fortos: Sle. Dietmar Franz

Giterbahnhof
Gera Sud

Stralkenbahn nach
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Straanbahn nach
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Gleisanschiuf!

Firma Hirsch &L

Verbindungsbahn

zwischen Schmalspurbahnhof Gera-Pforten
und Glterbahnhof Gera Sud

um 1925

Gleise der DRG
Gleise der GMWE

MBEE. Elekrifizierte Gleise der GMWE und der StraBenbahn
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Betr.Nr.
DR
900-301
900-305
900-306
900-311
900-312
900-313
900-321
900-322
901-251
901-252
903-251
904-061
905-051
99-40-92
99-60-52
99-60-53
99-60-54
99-61-15
99-61-21
99-61-22
99-62-43
99-62-45
99-62-49
99-62-54
99-63-72
99-64-01
99-64-02
99-64-03
99-64-04
99-64-05
99-64-06
99-64-07
99-64-08
99-64-09
99-64-10
99-64-11
99-64-12
99-64-13
99-64-14
99-64-15
99-64-16
99-64-17
99-64-18
99-64-19
99-64-20
99-64-21
99-64-22
99-64-23
99-64-24
99-64-25
99-64-26
99-64-27
99-64-28
99-66-01
99-66-02
99-66-51

Erklédrung:

Gattungs-
bezeichn.
KB 4w
KB 4
KB4p
KB 4

KB 4
KB4p
KB4ip
KB4 ip
KB p

KB

KBD

KD 4i
KD
Sprengwag
Ow st
GG 15t
Schneepfl.
Gw 101t
GG 151
GG 15t
Ow 101t
Ow 101t
Ow 101
Ow 10t
0015t
O0tm 20t
00tm 20 t
00tm 20 t
00tm 20t
00tm 20t
OO 20t
O0tm 20 1
QOtm 20t
00tm 20 t
OO0tm 20t
OOum 20t
00tm 201
OO0tm 20t
OOtm 20 1
O0tm 201
00m 20 t
00tm 20 t
O0tm 201t
OO 20t
QOm 20t
OO0 20t
0O0m 20t
0O0tm 20t
0O0tm 20 t
0OO0tm 20t
Q0w 20 t
QO 201
0O0m 20t
Hw 351
Hw 51t
SSm 20t

Sbhr
Kbr
Fstbr
Leit

Wagenpark bei Betriebseinstellung 1969

Bremsausriist.
Luft Hand
Sbr ja
Shr ja
Sbr ja
Shr ja
Shr ja
Shr ja
Shr ja
Sbr ja
Sbhr ja
Sbr ja
Sbr ja
Sbr ja
Sbr ja
Leit -—
Leit ja
Sbr ja
Leit ja
Leit ja
Sbr ja
Sbr ja
Sbr ---
Shr -
Shr ja
Sbr ja
Sbr ja
Khbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fsthr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fsthr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fstbr
Kbr Fsthr
Leit -
Leit -
Leit -

Masse
[kgl
9.100
12.000
11.700
10.700
11.000
11.200
14.300
14.100
7.400
6.000
8.300
13.300
7.600
350
3.490
10.000
16.180
6.320
10.430
10.910
4.740
4.630
4.840
4.840
7.970
12.790
12.880
12.460
12.880
12.600
12.650
12.530
12.660
12.450
12.470
12.700
12.450
12.470
12.470
12.450
12.480
12.420
12.480
12.780
12.500
12.380
12.460
12.340
12.950
12.380
12.630
12.460
12.39

wh

[
20
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19
o
—
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Achsst. [m|
Drgachsst.
1.50/ 5.00
1,40/ 6,00
1,40 /6,00
1,40 /6,00
1,40/ 6,00
1,40 /6,00
1,30 /7,00
1,30/ 7,00
4,00
4,00
4,00
1.30/7,10
4,00
1,00 /2,00
2,20
1,40 /6,90
2,40
2,60
1.40 /7,00
1,40/7.20
4,00
4,00
4,00
4,00
1,50/ 6,00
1,35/6,00
1.35/6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1.35 /6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00
1.35 /6,00
1,35 /6,00
1,35/ 6,00
1,35 /6,00
1,35/6,00
1.35 /6,00
5/6,00
1,35 /6,00
1,35/ 6,00
1,35/6,0
1,35/ 6,00
1,35 /6,00
1.35 /6,00
1,35 /6,00
1,35/ 6,00
1,35/ 6,00

2.00
1,25/6,40

Druckluftbremse Bauart Schleifer

Druckluftbremse Bauart Knorr
Feststellbremse

Leitungswagen

LiP
(m]
9,00
11,40
10,80
1110
9,30
9,30
11,40
11.40
8.80
8.90
8,80
11,70
8.80
6,50
7,00
11,30
6.50
8,00
11,60
11.60
8,00
8,00
8,00
8,00
9,60
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
6.50
6.50
10.90

Pliitze, Abort
Inhalt

2/

(5%}

36/A
40/-

letzte
Untersuchung
12. 6. 1968 R28
19. 2. 1969 R2S
11.7.1968 R2
29.4. 1968 R2S
16. 1. 1969 R2S
24, 4. 1969 R2S
30.10. 1968 R2

8. 3. 1969 R2S
8.4. 1969 R28
12.12. 1968 R2S
28. 1. 1968 R2
11.9. 1968 R2
6.1.1969 R2S
1.6.1967 Gl

15.12. 1967 G1
15.12. 1967 Gl
2.10. 1967 G4
0.11. 1968 G1
. 1968 G1
L1968 Gl
8.1.1969 Gl
3.2. 1969 G1
6. 1. 1969 Gl
25.10. 1967 G3
10. 3. 1968 G1
20. 1. 1969 Gl
9.6. 1967 G1
27.4.1968 Gl
29.10. 1968 G1
L1968 Gl
. 1968 Gl
20. 2. 1968 Gl
. 1969 Gl
. 1967 G1
J1968 Gl
4.1968 Gl
11.7. 1967 Gl
7
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. 1967 Gl
. 1968 G1
111967 Gl
. 5. 1968 Gl
14. 3. 1969 G1
18. 4. 1967 Gl
19.10. 1967 G1
20.10. 1967 G3
14.11. 1968 Gl
19.10. 1967 G1
29.4.1969 Gl
28.9. 1967 Gl
5.9. 1968 Gl
28.12. 1967 G
20.11. 1967 Gl
17.2. 1969 Gl
28.12. 1968 Gl
30.12. 1968 Gl
8.2. 1968 G1

Die Stillegung der Schmalspurbahn

o)

Am Sonntag. dem 3. Mai 1969 fuhr Personenzug
1665 aus S6llmitz um 14.21 Uhr in Gera-Pforten
ein. Noch ahnte niemand, daB dies der letzte plan-
miBige Zug gewesen sein sollte. Nach Ankunfi des
Zuges verdunkelte sich der Himmel schnell, und
ein schweres Gewitter setzte binnen weniger Minu-
ten mit Blitz und Donnern und Wolkenbriichen ein.
Der sonst so harmlos am Bahnhof Gera-Pforten
entlangfliefende Zaufensgraben verwandelte sich
durch das von den Talhédngen regelrecht hereinstiir-
zende Oberfliichenwasser zu einem ,reillenden
Wasserlauf* und trat aus seinem FluBbett.

Die Uberschwemmungen erreichten bereits kurz
nach 15.00 Uhr ihren Héhepunkt. Dabei wurde der
Bahndamm in Richtung Gera-Leumnitz zwischen
km 0,1 und 2,0 stellenweise unterspiilt, und der
Bahnhof Gera-Pforten selbst stand unter Wasser.
Gerdll und Schlamm hatten alle Weichen und Glei-
se unbrauchbar gemacht. Die Fahrzeuge standen
bis an die Achswellen in Schlamm. Der kurz vor
Beginn des Unwetters angekommene Personenzug
muBte am Bahnsteig abgestellt werden. Selbst Lok
99 5911 konnte nicht mehr in den Lokschuppen
fahren, und das Personal nahm eiligst das Feuer
aus der Maschine.

Der nachfolgende Personenzug P 1667 aus Wuitz-
Mumsdorf sollte um 16.44 Uhr in Gera-Pforten
eintreffen. Er wurde jedoch in Gera-Leumnitz zu-
riickgehalten, bis das Gewitter voriiber war. Da-
nach rangierte Zuglok 99 5912 um und befuhr mit
einem Personenwagen an der Spitze als geschobe-
ne Rangiereinheit vorsichtig das Streckengleis bis
zu den stark unterspiilten Gleisen vor der Bahn-
hofseinfahrt Gera-Pforten. Die wenigen Fahrgiste
mufiten den restlichen Weg zu Fuf} in die nahe
Stadt zuriicklegen. Aber selbst das war nur schwer
maglich, da die Meuselwitzer StraBe bis hinunter
zum Wintergarten mit Schlamm bedeckt war.

Tags drauf, am 4. Mai 1969 entschied die Deutsche
Reichsbahn die sofortige Stillegung der Bahn. Da-
mit gab die Rbd Dresden ihre letzte meterspurige
Schmalspurstrecke auf. Am selben Tag wurde zwi-
schen Gera und Wuitz-Mumsdorf Schienenersatz-
verkehr organisiert. Die Pldne fir den Buseinsatz
nach einer eventuellen Stilllegung dieser Bahn-
strecke waren bereits ausgearbeitet und konnten
nun vorfristig angewandt werden. Nach anfiingli-
chen Schwierigkeiten war die Personenbeforderung
ab 10. Mai 1969 sichergestellt. Daran beteiligt wa-
ren die Kraftverkehrsbetriebe der Bezirke Gera,
Leipzig und Halle.

Zum Zeitpunkt des Unwetters befanden sich Lok
99 183 und 99 191 im Schuppen sowie mehrere
Giiter- und Reisezugwagen im Bahnhof Gera-Ptor-
ten abgestellt. Der Abtransport sollte mit Culemey-
er-Transportwagen auf dem StraBenweg bis Gera-
Leumnitz erfolgen. Dort wollte man die Fahrzeuge
wieder aufgleisen und nach Wuitz-Mumsdorf ab-
fahren. Zur Verladung wurde neben dem Werk-
stattgebdude zur Plauenschen Strafle eine schiefe
Ebene aus Schwellen errichtet. Beim Verladever-
such der Lokomotive stellte sich heraus, dal} die
Durchfahrt zwischen Werkstattgebédude und Kul-
turraum zu eng war.

Am 7. Mai 1969 genehmigte das Verkehrsministe-
rium Berlin, zur Uberfiihrung der Fahrzeuge das
Streckengleis behelfsmiBig herzurichten. Mit Lkw
wurde von den Kaynaer Quarzwerken Sand heran-
geschafft. Nach provisorischer Beseitigung der Un-
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wetterschiaden, Austiillen des unterspiilten Gleis-
bettes in Richtung Gera-Leumnitz mit Kies, l'rei-
schaufeln der Gleise und Weichen, Abstiitzen ab-
rutschgefihrderter Hinge, konnte am 16. Mai 1969
als erste Lok 99 183 mit sieben Personenwagen
den Bahnho! verlassen. Die Fahrt dauverte bis in die
Abendstunden und muBte am Anschlull Kaynaer
Quarzwerk beendet werden. Erst am niichsten Tag
konnte die Fahrt nach Wuitz-Mumsdort fortgesetzt
werden.

Am 19. Mai 1969 schlug dic letzte Stunde der
Bahn. Noch einmal verlieB ein Zug, gezogen von
99 183 und 99 5912 mit sechs Wagen und Lok 99
5911 um 15.00 Uhr mit langem Pfeifen Gera-Pfor-
ten. Um 15.15 Uhr traf man in Gera-l.eumnitz ein,
wo weitere fiinl” Wagen beigestellt wurden. 15.45
Uhr verlief der letzte Schmalspurzug das Geraer
Stadtgebiet in Richtung Wuitz-Mumsdorf, wo Lo-
komotiven und Wagen abgestellt wurden, Danach
wurden die Balkenabstiitzungen am Bahndamm
7zwischen Gera-Pforten und Gera-Leumnitz wieder
beseitigt, und ein weiteres Unwetter in der letzten
Maiwoche besorgte dann den Rest.

In Gera-Pforten blieben zwei Giiterwagen (OOw
101 99-63-72 und der bereits ausgemusterte Gw 10
t99-61-12) und Sprengwagen 99-40-92 zuriick, die
beim Abbruch der Gleisanlagen an Ort und Stelle
verschrottet wurden. Auch die in Gera-Leumnitz
zuriickgebliebenen vier Giiterwagen (OOtm 20 t
99-64-13, Hw 5 t 99-66-01 und 99-66-02 sowie
SSw 20 1 99-66-51) und zwei Bahndienstfahrzeuge
(Gerdtewagen 99-60-52, vorm. Ow 5 t und Schnee-
pflug 99-60-54) wurden spiter verschrottet.

Die in Wuitz-Mumsdorf abgestellten Giiterwagen
wurden bis 1971 verschrottet. Das waren: vier Ow
10 t 99-62-63, 99-62-45, 99-62-49 und 99-62-54,
der bereits ausgemusterte Gw 5t 99-61-02, Gw 10
t 99-61-15, zwei GG 15t 99-61-21 und 99-61-22,
27 Stiick OOtm 20 t 99-64-01 bis 99-64-12 und 99-
64-14 bis 99-64-28, zwei bereits ausgemusterte Rf
4.99-40-01 und 90-40-02 und Geridtewagen 99-60-
53, ein vormaliger GG 15 €. Dampflok 99 5911
wurde nach einer Abstellzeit von sicben Monaten
im Dezember 1969 als Heizlok an den Melorati-
onsbau Karl-Marx-Stadt verkauft.

Dampflok 99 183 wurde am 20. Juni 1969 aus dem
Bestand der DR gestrichen. Fiinf Tage spiiter wur-
de die Lok von der Bezirksdirektion fiir Stralien-
wesen Karl-Marx-Stadt fiir 30.680 Mark gekauft
und im Bahnhof Meinersdorf/Erzgebirge auf einem
Loktransportwagen abgestellt. Doch gab es zwi-
schen der Rbd Dresden und dem Kéufer der Lok
Differenzen, so dall der Kaufvertrag riickgiingig
gemacht und die Lok nach Gera zuriickgebracht
wurde. Ab August stand sie aul einem Transport-
wagen im Bw Gera, bis sie das Reglerwerk Dres-
den am 26. November 1969 als Heizlok tibernahm.

Fotos rechrs: Der direh das Unwetter vom 3. Mai 1969 zer-
storte Balmhof Gera-Ptorten sowie Streckengleis zwischen
Gera-Pforten und Gera-Leumnitz, Mai 1969, Foros: Vondram
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r Noch bis zum 28. Dezember 1969 pendelte werk-
tags in den Vormittagsstunden cin Kieszug mit
Lokomotiven 99 191 und 99 5912 und meist sechs
Selbstentladewagen von Kayna Quarzwerk zum 6
km entfernten Wuitz-Mumsdorf, da die Deutsche
Reichsbahn an das Kieswerk vertraglich gebunden
war. Dort wurden die Wagen auf der Schiittgut-
rampe in Normalspurwagen entladen, anschlieBend
ging es mit dem leeren Zug zuriick in den An-
schluB Quarzwerke, wo die Lok auch tiber Nacht
blieb.

Mumsdor f

Am 28. Dezember wurden noch einmal drei Zug-
fahrten durchgefiihrt. Mit der ersten Fahrt wurden
die Selbstentladewagen Gattung OOtm 99-64-04,
99-64-05, 99-64-14, 99-64-20. 99-64-21, 99-64-23
und 99-64-28 vom Kieswerk abgeholt und danach
die im Kicswerk abgestellte Reservelok 99 5912.
SchlieBlich folgte Diesellok V 10c des VEB Dach-
ziegelwerk Cretzschwitz, welche bereits seit Jahren
schadhaft auf einem Stumpfgleis des Kieswerkes
abgestelll war. Alle Fahrzeuge wurden im Bahnhof
Wuitz-Mumsdorf abgestellt. Nach 68 Jahren Be-
trieb ruht seitdem jeglicher Verkehr auf der ehe-
maligen GMWE. Die Lokomotiven 99 5912 und
99 191 standen kalt vor dem Stationsgebiude
Wuitz-Mumsderf,

Preufien

Sachsen - . e 5 T
Altenburg Im Verlaufe des Frithjahrs und Sommer 1970 wur-

de 99 5912 noch cinige Male unter Dampf gesetzt,
um die Wagen zu rangieren, die fir den Abtrans-
port bestimmt waren. Am 18. August 1970 trat Lok
99 191 als erste den Weg ins Raw nach Gorlitz an.
Monate spiter folgte Lok 99 5912. Beide Lokomo-
tiven standen im Werkgelinde des Raw Gorlitz
mehrere Jahre auf dem Rand, bevor sie am 29. Juli
1975 durch Verschrottung aus dem Bestand der
DR gestrichen wurden.

Der Streckenriickbau schleppte sich wegen fehlen-
der Arbeitskriifte lange Zeit hin. Die erste Etappe
begann im Bahnhot Gera-Pforten, da die Geraer
Verkehrsbetriebe hier ein Omnibusdepot errichten
wollten. In Brahmenau und Séllmnitz erfolgte der
Gleisriickbau durch die ortlichen Landwirtschatt-
lichen Produktionsgenossenschaften. Das zwei Ki-
lometer lange Anschlufigleis vom Bahnhof Soll-
mnitz zum Dachziegelwerk Cretzschwitz demon-
tierten Arbeiter des Betriebes sowie Privatinteres-
L senten. Bis Sommer 1970 waren die Abbruchar-
beiten bis Spora vorangeschritten. Die letzten Kilo-
T meter Gleis von Spora bis Wuitz-Mumsdorf wur-

den im Sommer 1975 durch Studentenbrigaden
abgebaut. Aus dem Bereich des ehemaligen drei-
schienigen Bahnhofsteiles von Wuitz-Mumsdorf
wurden einige Weichen bei der Neugestaltung der
Ktk Zufahrt vom Bahnhof Wernigerode Westerntor
slenprucn zum Umladebahnhof verwendet.

Leumnitz O

onneburg

Gera- Leurnnitzer
Kalkwerke G.Hirsch

— 1000-mm-Spur
-+ e 600 -mm-Spur Feldbahn)

’,G_-H.

Oben: Streckenfiihrung der GMWE mit Varianten,
Zeichnung. Dietmar Franz

Links: Ansehlufgleise an Bahnhof Gera-Leumnitz.
Stand 1930, Zeichnung: Dietmar Franz
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Was ist von der Schmalspurbahn heute
noch zu schen ?

Wie geplant wurde das Bahnhofsgeldnde Gera-
Pforten von den Geraer Verkchrsbetricben als Bus-
depot genutzt. Ende der sechziger Jahre stand sogar
einmal die Nutzung als Strallenbahndepot zur Dis-
kussion. Das Aussehen des ehemaligen Bahnhotes
hat sich sehr veriindert. Lokschuppen und Betriebs-
werkstatt sind noch in Nutzung, aber der Zahn der
Zeit hat an thnen ebenso wie am Bahnhofsgebidude
genagt. Der Giiterschuppen wurde abgerissen und
durch cine Baracke ersetzt. Heute soll zusammen
mit einem ncuen StraBenbahndepot ein Busbe-
triebshof an anderem Ort in Gera errichtet werden,
so daf} das Gelidnde wieder frei wiirde.

Das Verbindungsgleis vom Schmalspurbahnhof zur
Geraer Strallenbahn in der Meuselwitzer Strafie bis
zur Kurve am Wintergarten liegt noch fast voll-
standig im Koplsteinpflaster. Zwischen Gera-Plor-
ten und -Leumnitz ist die ehemalige Bahntrasse ein
schiner Wanderweg durch den Zaufensgraben.

Das Gebédude des Bahnhofes Gera-leumnitz wird
von einer Bauflirma als Geschiftshaus genutzt.
Durch den Nordteil des Bahnhofes Gera-Leumnitz
wurde 1994 cine Umgehungsstralie gebaut. In der
Wuitzer Stralie liegen noch Reste des Anschlul3-
gleises zu den Ziegeleien.

In Trebnitz stehen noch die beiden Kastanienbiiu-
me, die bei BetriebseréfMhung gepflanzt wurden.
Sie kennzeichnen so die Stelle, wo sich einst der
Bahnhot befand. Auch hier ist noch die Trasse
deutlich zu erkennen. Die Unterfithrung unter der
Autobahn A 4 wird als landwirtschaftlicher IFahr-
weg genutzt. Zwischen Zschippach und Brahme-
nau dient die chemalige Gleistrasse wiederum als
Wanderweg. In Zschippach, in Ndhe des ehemali-
gen Kalkwerkes sind noch die Gleisfithrungen vor
und nach der Gleisbegradigung von 1935 zu sehen.

Das Bahnhotsgebdude von Séllmnitz hat sich total
veriindert. Die Gemeinde errichtete auf dem Bahn-
hofsgeldande von 1974 bis 1976 einen l'reizeitkom-
plex. Das Bahnhofsgebaude wurde zum | Gasthaus
zur alten Eisenbahn™ umgebaut. Vor der Gaststiitle
stellte man einen Schmalspurzug aul, der zwar
nichts mit der ehemaligen GMWE zu tun hat, aber
die Erinnerungen an die Kleinbahn wach halten
sollte. Stidlich von Séllmnitz wurde die Trasse von
einem kleinen See {iberflutet. Ansonst wurde die
Trasse in die landwirtschaftlichen Nutzflichen ein-
bezogen.

Oben: Das Balhnhofsgebdude Gera-Plorten von der
Strafienseite. Dureh das Gefiille der Strafie licgen die Gleise
in der Hahe des ersten Ohergeschosses. 1983

Mitte: Das ehemalige Bahnhofsgebiude Gera-Lenmniiz von
der Straflenseite, Mai 1997

Unten: Das wmgebaute Bahnhatsgebéude in Séllmniiz,
23 41983

Fotos: Dietmar Franz
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Am Vortage des ,Tag des Lisenbahners 1977,
dem 11. Juni 1977 wurde vom Bahnhof Gera-Lan-
genberg Schmalspurlok 99 555, cine sichsische
VK, per Tieflader nach Séllmnitz transportiert und
dort aufeestellt. Sie war zuvor in der Lokeinsatz-
stelle Miigeln unter Verwendung von Teilen der
ausgemusterten 99 569 aufgearbeitet worden. Am
selben Tag wurde auch Schmalspurwagen (KB 4
Nr. 970-415) aus Schonheide in Séllmnitz aufge-
stellt. Spiter kam noch Schmalspurwagen 970-397
aus Cranzahl hinzu. Anfang der neunziger Jahre
war der Zug in einen trostlosen Zustand verfallen.
Seit 1990 haben mehrere sichsische und nicht
sichsische Vereine von Museumsbahnen ihr Inter-
esse an den Schmalspurfahrzeugen bekundet. Die
[Ibernahme scheiterte aber bis heute daran, dal die
sichsischen Fahrzeuge auf der Denkmalliste des
Landes Thiiringen stehen.

1996 haben ABM-Kriifte den Denkmalzug aufge-
arbeitet, die zerstirien Wagen instandgesetzt und
mit einem neuen Farbanstrich verschen. Leider
wurde bei dem Wagen 970-397 die gesamte Innen-
einrichtung entfernt, die Inneneinrichtung des Wa-
gens 970-415 befindet sich dafiir in einem guten
Zustand. Aber niemand weil} etwas richtig Sinn-
volles mit dem eigentiimlichen Denkmal in S6linitz
anzulangen.

Das Gelinde des Bahnhofes Polzig wurde von ei-
ner Betonfirma iibernommen, das Empfangsgebiu-
de dient als Geschiftshaus. Es ist heute Teil des
Gewerbegebietes von Polzig. Die Orte Trebnitz,
Schwaara, Brahmenau, Sollmnitz, Wernsdor{ und
Polzig wurden in den vergangenen Jahren nach
Gera eingemeindet.

Das Kaynaer Bahnhofsgebiude wird als Wohnge-
biude genutzt. Auf dem ehemaligen Bahnhofsge-
linde wurde ein Geritehaus fir die Freiwillige
Feuerwehr von Kayna errichtet. Vom ehemaligen
Bahnhof kann man die Bahnstrecke als Wander-
weg benutzen und kommt zum Quarzwerk Kayna.
Es stehen zwar noch die Gebdude, das Werk selbst
ist seit Jahren aufier Betrichb.

Oben- Denkmalzig mit 99 535 zur Erinnerung an die GMWE
im ehemlaigen Bahnhof Séllmniiz. 23. 4. 1953,
Foro: Dietmar Franz

Mitte: Das Bahnhofsgebdude in Polzig, 1972,
Foto: Harald Becker

Unten: Das Bahnhafsgebdude in Kavna, Anfang 1972,
Foto: Harald Becker
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Von Kayna bis zum chemaligen Quarzwerk und
von dort weiter bis Ort Oelsen ist der Bahndamm
noch vorhanden. Lbenso vom Ort Oelsen bis zum
Bahnhot Spora. Von der Ziegelei und der Zucker-
fabrik Spora stehen noch Ruinen, an der Stelle der
Brikettfabrik Leonhard Il wachsen Birken, nur die
Verladehalle fiir Briketts steht noch. Aber auch von
Spora bis Zipsendorf ist der Bahndamm noch vor-
handen. Die Briicke tiber die Grole Schnauder, die
in Vorbereitung der Streckenumlegung Anfang der
flinfziger Jahre gebaut wurde, steht verlassen und
bedeutungslos auf einer Wiese. Noch bis Ende der
achtziger lahre lag das Normalspurgleis von Spora
bis nach Meuselwitz. In einem Garten in Spora
steht der Reisezugwagen CPw 8, der spitere 905-
051, als Schuppen.

Unmittelbar vor Meuselwitz, wo die Bahn die heu-
tigen Bundesstrafie 180 kreuzte, ist auf der rechten
Seite der Bahndamm deutlich auszumachen. Links
der BundesstraBe war frither der Haltepunkt Zip-
sendorf. Der Ort Zipsendorf ist heute in die Stadt
Meuselwitz eingemeindet.

Die Station Wuitz-Mumsdor ist heute nur noch ein
kleiner unbedeutender Haltepunkt an der Strecke
Altenburg — Zeitz, die im Zweistundentakt mit
Triebwagen der Baureihe 772 befahren wird, Auf
dic cinstige Schmalspurbahn weist nichts mehr hin.
Nur der grofie Kastanienbaum it erahnen, wo
einst das Bahnhofgebdude stand. Bereits zu Beginn
der siebziger Jahre wurden das Empfangsgebiude,
das Stellwerk und alle anderen Gebdude dem Lrd-
boden gleich gemacht und der Bahnhof zum Hal-
tepunkt degradiert.

Nachdem als letztes auch die Gebidude der chema-
ligen Brikettfabrik [Leonhard I im Jahre 1996 von
einer ABM abgebrochen wurden, erobert sich die
Natur durch Wildwuchs diese Geldnde zuriick.

Museal wird von der ehemaligen GMWE lediglich
ein Reisezugwagen bewahrt: Wagen 901-251
(urspr. GMWE 4), der heute als DEV 13 in Bruch-
hausen-Vilsen in seinen Bauzustand als BCi rekon-
struiert wird und hoffentlich schon bald zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Asendorl in Dampfziigen
wieder Menschen befordern wird.

Ohen: Der letzte kombinicrte Personen- und Gepdckwagen
DR 905-051, ex GMWE 8 abgestellt in Spora. Mirz 1997,
Foto: Dietmar Franz

Mine: Bahnhofsgebéude in Wuitz-Mumsdor mit dem mittler-
weile verschronteten Wagen DR 903-231, ex GMWE 7, 1972,
Foro: Harald Becker

Unten: Die ehemalige Brikettfubrik Leonhard | wirde 1996
im Rafmen einer Arbeitsbeschaffungsmeafinathme abgerissen,
Ipril 1983, Foro: Dietmar Franz
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Giinter Konig
Giiterwagen 352 und 353 der GMWE

1918 baute die Breslauer Waggonfabrik Linke-
Hofimann mindestens sieben gedeckte Giiterwagen
fiir einen bislang unbekannten Besteller, Die Wa-
gen wurden aber wohl an das Militir (Heeresfeld-
bahn) geliefert und nach Lnde des Ersten Weltkrie-
ges von den Siegermiichten beschlagnahmt und in
Sammellagern zusammengezogen. Was nicht ins
Ausland kam, wurde Anfang der zwanziger Jahre
durch die Reichstreuhandgesellschaft an hiesige
Bahngesellschaften, bzw. Zwischenhéndler ver-
kauft. Fiinf der hier beschriebenen Gliterwagen ka-
men im September 1922 zur Brohltalbahn (BEG
115 —119) [1] und zwei weitere ebenfalls 1922 zur
GMWE 352 u. 353 [2].

Wagen GMWLE 352 und 353 kamen mit der Ver-
staatlichung der Bahn zur Deutschen Reichsbahn.
Dort erhielten die Wagen ab 1. 4. 1949 dic Num-
mern DR 10.332p und 10.333p. Ab 1952 wurden
sie in DR 99-61-12 und 99-61-15 umgenummert.
Beide Wagen blicben bis zur Betriebseinstellung
1969 in Gera. Wagen DR 99-61-12 war bereits
1968 ausgemustert aber als Materialschuppen noch
bis 1969 in Gera-Pforten abgestellt, wo er ver-
schrottet wurde. Wagen DR 99-61-15 wurde mit
der Betricbseinstellung ausgemustert und 1970 in
Wuitz- Mumsdorf verschrottet.

Von den fiinf Wagen der BEG existieren noch drei.
Wagen 115 wurde vermutlich im Sommer 1978
verschrottet. Wagen 116 fiel am 22. 6. 1977 einem
Unfall auf der Steilstrecke bei Oberzissen zum Op-
fer und wurde nicht wieder in Betrieb genommen.
Wagen 117 und 118 blieben bei der BLG und sind
seit 1988 als Gepick- und Fahrradiransportwagen
fiir den ,,Vulkan-ExpreB* im Linsatz. Im Mai 1978
wurde der zur Verschrottung abgestellte und schon
nicht mehr vollstindig verbretterte Wagen BEG
119 an den DEV verkauft und genielit seither als
Bertis Iithnerstall* eine vielfiltige muscale Nut-
zung.

Wagen BEG 119 wurde von DEV-Aktiven in
Broh! zundchst ausgeschlachtet und anschliefiend
am 16. 5. 1978 verladen. Am 24. 5. 1978 traf er in
Bruchhausen-Vilsen ein [5]. 1979 wurde er ohne
Bremseinrichtung wieder instandgesetzt und als
Ausstellungswagen hergerichtet. Bis 1981/82 trug
er die Nummer DEV 44, seither 144, Zwischen
1979 und 1988 wurde er mehrmals auf der HAFA
in Bremen ausgestellt. Nachdem er 1988 einen
Neulack erhalten hatte, blieb er als Bahnhofswagen
in Bruchhausen-Vilsen. Im Sommer 1991 begann
eine griindliche Aufarbeitung mit ciner Hauptun-
tersuchung, die im April 1992 abgeschlossen wur-
de [6]. Dabei erhielt er auch wiceder eine Hand-
bremse und eine Saugluftleitung eingebaut. Die
BEG Schiebetiiren mit den Diagonalen mulfiten
neuen Tiiren weichen, dic den Originaltiiren nach-
empfunden sind. AuBerdem erhielt er eine kom-
plett neue Verbretterung. Kurz nach seiner Fertig-
stellung wurde er noch einmal bei der HAFA in
Bremen gezeigl. Seit dem 27. 3. 1994 ist er als
Rotlenaufenthaltswagen eingesetzL.

Oben und Mine: BEG 113 und 117, Brohl Giiterbahnhof.
10. 3 1974, Fotos: Rudolf Mickel

Unten- BEG 117 mir Offnungen der ehemaligen Balancicr-
kupplung, Engeln, 18. 1. 1973, Foro: Paul Kénig

S 19 oben: BEG 119 noch kompletr, 27. 3. 1977,

Foto: Paul Kang

Néichste Seite: Tvpenzeichnung der Wagen BEG 115 - 119
M| o 87, Zeichnung Giinter Kdnig
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Technische Beschreibung

Der Wagenrahmen besteht aus genieteten U-Profi-
len unterschiedlichen Dimensionen. Die Federung
besteht aus einer neunlagigen Blattfeder mit einer
gestreckten Linge von 1.100 mm. Die Federblitter
haben einen Querschnitt von 90 x 13 mm. Als
Achslager sind zweiteilige Lager nach englischem
Vorbild eingebaul.

Die Zug- und Stofivorrichtung bestand bei der
GMWE und auch woh! bei allen anderen Wagen
urspriinglich aus einer innen liegenden Balancier-
kupplung wie auch bei der Kleinbahn Hoya - Syke
— Asendort @iblich. Bei den Wagen der BEG kann
man die 170 x 45 mm groflen Offnungen der Ba-
lancierkupplung noch erkennen, obwohl die finf
Wagen auf die bei Lenzschen Meterspurbahnen
tibliche Kupplung mit Zughaken unterhalb der Put-
- fer umgebaut wurden. Autfallend sind die 550 mm
langen Puffer, dic in dieser Linge nur von der
Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn bekannt
sind. Auffallend sind auch die 600 x 230 mm gro-
Ben Pufferteller.

Ausgestattet waren alle Wagen mit einer Acht-
Klotz-Handspindelbremse. Bei der BEG wurde das
Bremsgewicht mit 21.700 kg angegeben. Die Wa-
gen waren fiir die Steilstrecke der BEG zugelassen.
Ob die Wagen bei der BEG jemals mit einer Saug-
luftleitung ausgestattet waren, liefl sich bislang
nicht kldren, scheint aber wahrscheinlich. Mitte der
siebziger Jahre war sie bei keinem Wagen vorhan-
den. Wagen 117 und 118 erhiclten 1988 eine
Druckluftleitung.

Die GMWE hatte urspriinglich ihre Fahrzeuge mit
Seilzugbremse tber den Dichern gebremst. Even-
tuell wurden auch Wagen 352 und 353 als Lei-
tungswagen hergerichtet. Vermutlich nach Uber-
nahme durch die DR erhielten die Wagen Druck-
luftleitung.

Der Wagenkasten besteht aus einem eisernen Ge-
rippe aus L- und U-Profilen mit Holzbrettern. Die
Schiebetiiren waren, obwohl die Wagen erst 1918
gebaut worden waren, eine villige Holzkonstruk-
tion. Wagen BEG 115 hatte vor 1977 Schiebetiiren
mit einem eisernen Rahmen und Prefispanfillung
erhalten. Ebenfalls erneuerte Tiiren hatte auch Wa-

gen BEG 119, allerdings schon vor 1958, Sie
bestanden ebenfalls aus Holz und hatten zwei dia-
gonale Streben erhalten.

Als Eigengewicht waren zwischen 6.270 und 6.640
kg angeschrieben. Das Ladegewicht war bei der
BEG mit 15.000 kg angegeben, dic Tragtihigkeit
mit 15.750 kg. Die DR schrieb nur 10.000 bzw.
10.500 kg an, was dem schwiicheren Oberbau bei
der GMWILE geschuldet sein diirfte.

Bei der BEG trugen die Wagen graue AuBenanstri-
che. Wagen 117 und 118 erhielten 1988 griine An-
striche mit schwarzem Rahmen und Wagen 119
braunen Anstrich mit schwarzem Rahmen. Uber
den Anstrich bei der GMWL liegen mir keine An-
gaben vor. Bei der DR waren die beiden Wagen
braun gestrichen.

Bedanken machte ich mich bei den Herren Pauly,
Andernach, Iranz, Zeitz und Mellerowitz, Verden
fiir die freundliche Unterstiitzung. Zum Schiufi
wieder die Bitte, uns Ergéinzungen und Korrektu-
ren mitzuteilen.
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