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Kleinbahngeschichte

Giinter Konig

Der Wismarer Schienenbus T 40
der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendort

Zur Entwicklung der Wismarer
Schienenbusse mit 750 mm Spurweite

Bereits Mitte der zwanziger Jahre setzte bei vielen
Kleinbahnen ein Sinken der Beftrderungszahlen
ein. Manche Bahnen erschlossen Gebiete, in denen
der Eisenbahnpersonenverkehr auf Grund der diin-
nen Besiedelung von vornherein nur als Zusatzan-
gebot zum Giiterverkehr gedacht war. Nun beka-
men die Giterziige mit Personenbeftrderung
(GmP) Konkurrenz durch Busverkehre, die direkt
in die Orte fuhren und ohne Rangierverluste
schneller zum Ziel kamen. Die in den Dampfziigen
eingesetzten Fahrzeuge waren hiiufig seit mehr als
20 Jahren im Einsatz, und fiir Neuanschaffungen
oder aufwendige Modernisierungen fehlte den mei-
sten Bahnen nach der Inflation das nétige Geld.

Der Zug muf} busihnlicher werden®, so lautete
damals ein in der Fachpresse erhobener Anspruch.
Das nahm sich auch das Landeskleinbahnamt
(LKBA) der Provinz Hannover zu Herzen und
schrieb einen leichten Verbrennungstriecbwagen
aus, der in Anschaffung und Betrieb so kostengiin-
stig sein sollte, daB bereits mit sechs zahlenden
Fahrgisten ein kostendeckender Einsatz ermoglicht
wiirde. Den Zuschlag erhielt die Waggontabrik
Wismar mit ihrem Entwurf fiir einen leichten und
hochmodernen Schienenbus, dem in der geschicht-
lichen Riickschau auBerordentlich erfolgreichen
Wismarer Schienenbus der Bauart Hannover®.

Fahrzeugtechnische Pionierleistung bedeutete die
Einfiihrung des Schweifiverfahrens in den Fahr-
zeugbau, die in Zusammenarbeit mit der Fachhoch-
schule Wismar gewagt wurde. Konzeptionelle Pio-
nierleistung stellte die weitgehende Ubernahme
von Baugruppen aus Lkw- und Omnibusbau dar
bis hin zur Ubernahme der kompletten Antriebs-
bldcke.

Der erste Wismarar Schienenbus war der am 6. 5.
1932 (Fabriknummer 20.201) gelieferte Schienen-
Kleinwagen SK | der Kleinbahn Liineburg — Sol-
tau (s. Kasten S. 26 u. 27). Die Waggonfabrik
Wismar [17] versandte im Januar 1933 folgenden
Erfahrungsbericht:

. Wir hatten uns erlaubt, Ihnen seinerzeit Unterla-
gen iiber den zusammen mit dem Landeskleinbahn-
amt Hannover entwickelten Schienen-Omnibus zu
iiberreichen. Nachdem der Wagen auf der Strecke
Amelinghausen — Soltau iiber V2 Jahr fahrplanmd-
[fig verkehrt, ist es wohl méglich, sich iiber seine
Betriebsbrauchbarkeit ein Urteil zu bilden. Aufier
zahlreicher Sonderfahrten hat der Schienen-Omni-
bus den fahrplanmdfligen Betrieb stérungsfrei
durchgefiihrt und dabei bis jetzt iiber 35.000 km
curiickgelegt.

Die Betriebskosten halten sich durchaus in den
vorher berechneten niedrigen Grenzen. Daraus
hinaus diirfien die eingesetzten Werte fiir Ersatz-
teile und Reparaturen eher zu hoch angesetzt sein,
da sich bisher nirgends ein merkbarer Verschieify
oder Leistungsabfall gezeigt hat.

Infolge der geringen Betriebskosten war es mog-

lich, den Zugverkehr auf der befahrenen Strecke
anndhernd zu verdoppeln. wodurch ein Verkehrs-
zuwachs von ca. 150 % erreicht wurde. Dies
spricht auch dafiir, daff sich Fahreigenschafien
und Einrichtung der Schienen-Omnibusse beim
Publikum grofier Beliebtheit erfreuen.

Die giinstigen Betriebsergebnisse haben das Lan-
deskleinbahnamt Hannover veranlaflt, fiir ver-
schiedene Bahnverwaltungen eine grifiere Serie
von Schienen-Omnibussen nachzubestellen, darun-
ter auch einige Schmalspur-Fahrzeuge, nachdem
eingehende Versuche die Brauchbarkeit fiir derar-
tige Bahnen erwiesen haben. Weiter befinden sich
in unserem Werk noch mehrere Schienen-Omni-
busse fiir andere deutsche Kleinbalhnen und fiir die
Eisenbahndirektion des Saargebiets im Bau: au-
ferdem eine griffiere Anzahl Dieseliriebwagen ver-
schiedener Leistungen fiir eine deutsche Privat-
bahn und fiir die Reichshahn.

Wir hoffen. daf$ unsere Ausfilhrungen Thr Interesse
finden und Sie bei dem Bestreben, die Wirtschafi-
lichkeit Threr Bahnen zu verbessern, die durch un-
seren Schienen-Omnibus gegebene Moglichkeit in
Betracht ziehen werden. Wir wiirden es sehr be-
griiffen, wenn Sie Gelegenheit ndhmen, die zurzeit
in unserem Werk im Bau befindlichen Fahrzeuge
zu besichtigen und werden uns erlauben, Sie zu den
Probefahrien rechizeitig einzuladen. Mir bester
Empfehlung zeichnen wir Waggonfabrik Wismar*

Das LKBA hatte fiir die Steinhuder Meer-Bahn
einen meterspurigen Schienenbus bestellt. Er wur-
de am 5. 1. 1933 [6] geliefert (Fabriknummer
20.202) und blieb bis 1964 in Betrieb. Dann wurde
er das erste Fahrzeug der heutigen Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen und ist der ilteste
erhaltene Wismarer Schienenbus — obendrein im
Ursprungszustand.

Insgesamt wurden zwischen 1933 und 1941 sech-
zig Wismarer Schienenbusse — tiberwiegend in Re-
gelspur und Meterspur — gebaut [6]. Zwei Trieb-
wagen erhielten 900 mm Spurweite. Triebwagen
mit noch geringeren Spurweiten mogen wegen des
Nachweises der Kippsicherheit fiir den Hersteller
problematischer gewesen sein oder es wurde ledig-
lich keiner in Auftrag gegeben.

Erst 1938 und 1939 wurden fuir die Rhein - Sieg-
Eisenbahn ein Wagen mit 785 mm Spurweite (T 3,
1938/21106) sowie drei weitere mit 750 mm Spur-
weite fiir die Kreisbahn Cloppenburg — Landes-
grenze (T 1, 1938/21108) und fiir die Prignitzer
Kreiskleinbahnen (T 701, T 702, 1938/21118 und
9) gebaut. Zwei weitere, den Prignitzer Wagen
nach den wenigen bekannten Angaben wohl bau-
gleiche Schienenbusse bestellte die Kreisbahn
Rathenow — Senzke — Nauen am 1. 9. 1939 zum
Stiickpreis von 29.000 RM [19], doch gebaut wur-
den sie nach Kriegsausbruch nicht mehr.

Die vier Schienenbusse mit 750 und 785 mm Spur-
weite wiesen gleiche Rahmenlidngen (9.750 mm)
auf und entsprachen damit dem am 15. 8. 1935 be-
stellten und am 25. 11. 1935 [6] an die Flieger-
horstkommandantur List gelieferten meterspurigen

Wagen (T 25, 1935/ 20.254). Da die Motorvorbau-
ten als Zukaufteile sowieso baugleich ausfielen,
waren auch die Wagenkastenldngen identisch. Der
meterspurige Wagen war mit 2.430 mm allerdings
breiter und zur Hilfte anders aufgeteilt.

Der am 18. 7. 1937 an die Fliegerhorstkomman-
dantur List abgelieferte und am 15. 8. in Betrieb
genommene meterspurige Schienenbus T 22 (1937/
20300) [6] wies eine Kastenbreite von 2.700 mm
auf und war demzufolge an den Stirnseiten einge-
zogen. Im {ibrigen entsprachen o, g. vier schmal-
spurige Wagen diesem Schienenbus vollstindig.

Der Triebwagen T 1 der Cloppenburger
Kreisbahn Cloppenburg und die HSA

Auch die Kleinbahn TMoya — Syke — Asendorf
(HSA) war treuer Kunde der Waggonfabrik Wis-
mar. 1935 erwarb sie einen vicrachsigen Triebwa-
gen (T 1 = NLEA T 63), 1936 einen Schienenbus
(T 2 =NLEA T 42) und gab im Zweiten Weltkrieg
einen dritten Triebwagen in Aufirag. Nach 1945
meldete sich die Waggonfabrik Wismar noch ein-
mal bei der HSA, doch wurde in der sowjetischen
Besatzungszone die Triecbwagenproduktion von
Wismar nach Dessau verlegt, und zur Auslieferung
eines neuen Triebwagens an die HSA kam es in der
Nachkriegszeit nicht mehr.

Daher bemiihte sich die [ISA nach 1945 um den
Kauf eines gebrauchten Wismarer Schienenbusses.
Der im Mirz 1949 von der Borkumer Inselbahn
angebotene Wagen konnte aufgrund fehlender Fi-
nanzmittel nicht gekauft werden und stand schlieB-
lich nicht mehr zur Verfiigung (s. a. DME 2/96, 5.
15, 16). Die meterspurigen Wismarer Schienen-
busse der StMB und auf Sylt wurden dort noch be-
notigt und kamen fiir die HSA nicht in Betracht.

Nach der vorlidufigen Einstellung des Personenver-
kehrs der Kreisbahn Cloppenburg wurde im Okto-
ber 1950 ihr T | frei. Die HSA kaufte den Wagen
am 18. 4. 1951, spurte ihn von 750 mm auf Meter-
spur um und bezeichnete ihn als T 40.

Diese — wie bei Kleinbahnwerkstétten durchaus {ib-
lich — im Bastelverfahren durchgefiihrte Umspu-
rung verursachte einen Wust von Schriftverkehr
zwischen der HSA, dem Niedersdchsischen Lan-
deseisenbahnamt (NLEA), dem Landesbevoll-
miichtigten fiir Bahnaufsicht in Hannover (LfB)
und dem Maschinenamt (MA) der Deutschen
Bundesbahn (DB) in Bremen.

Bei der Umspurung wurde auch eine Webasto-Ol-
heizung fiir den Fahrgastraum eingebaut. Offenbar
hatte die alte Frischluftheizung nicht iiberzeugt.
Die Vorbauten erhielten Gepickkérbe, nachdem
der urspriingliche Dachgepécktriger entfernt wor-
den war. Weiterhin entfernte man die Zwischen-
wand zum Gepéckraum. Ob dabei die im Gepick-
raum vorhandenen Klappsitze durch feste Binke
ersetzt wurden, lieB sich bislang nicht feststellen.
AuBerdem wurden vermutlich wihrend des Um-
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baus auch die Klappsitze neben den Fahrersitzen
entfernt, da in allen Aufzeichnungen des Wagens
bei der [ISA nur von 24 Sitzplitzen die Rede ist.

Unklar blich das Linbaudatum des in der Anlage
zur Genehmigungsurkunde vom 25. 8. 1955 er-
withnten zweiten Motors (Nr. BB 5407685 OZ 74).
1952 hatte der zweite Motor die Nummer 28 R 15
51 723 OZ 77. Fest steht aber, daff kein erwihnter
Motor vom anderen Wismarer Schienenbus der
HSA, dem T 42, stammte.

Obwohl T 40 seit dem 27. 8. 1951 zumeist auf dem
Asendorfer Ast im Linsatz stand, lag eine Betriebs-
genehmigung bis 1936 nicht vor. Als er sie endlich
hatte, wurde der T 40 mit der Einstellung des Per-
sonenverkehrs Bruchhausen-Vilsen — Asendorf
zum 29. 5. 1959 arbeitslos. Wegen seines geringen
FFassungsvermdgen war der Schienenbus auf der
Hauptstrecke der HSA schlecht einzusetzten. Zu-
dem hatte die HSA im Januar 1959 den vierachsi-
gen T 5 der Eckernforder Kreisbahn (Talbot 1950/
94434) gekauft und setzte ihn als T 65 ab dem 20.
2. 1959 ein [1], so daBl T 40 entbehrlich war.
Zuniichst hat er noch herumgestanden, bis er am
27. 6. 1959 verschrottet wurde.

Die Fabrikzeichnung to 49651 a mit Grundrili to
24370 zeigt nicht ganz das tatséchlich gelieferte
Fahrzeug. Offenbar hatte man die urspriingliche
vorgesehenen 740 mm breiten Schiebetiiren breiter
ausgefiihrt. Dafiir mufiten die jeweils ersten grofle-
ren Fenster schmaler ausgefiihrt werden. Trotz die-
ser Abweichungen erscheint die Werkszeichnung
zuverldssiger als die in der Literatur [6, S. 65] ver-
dftentlichte Zeichnung.

Mit dem Genehmigungsverfahren der Umspurung
stellte die HSA eine Rahmenzeichnung auf. Der
dort gezeigte Rahmen soll gegentiber der Werks-
zeichnung 5 ¢m langer und 7 ¢m breiter sein. Doch
enthilt die HSA-Zeichnung einige Rechenfehler.
Die Mabe lassen zwar richtiges Messen erkennen,
doch hatte der Zeichner offenbar Zweifel, was ge-
messen wurde. 7. B. war in der Regel von Mitte zu
Mitte Triger gemessen, doch in der Zeichnung die
Breite von Kastenstiitzen hinzuaddiert. Derartige
Ungereimtheiten wurden jetzt auch mit dem Foto
des Gerippes von T 141 des Lisenbahnmuseums
Darmstadt-Kranichstein vermieden (s. DME 3/96).

Falls die 1ISA die Konsolen zwischen den alten
Langtrigern und den AuBenblechen unverindert
lieB, dann unterschied sich der Cloppenburger
Schienenbus von den meisten anderen Fahrzeugen
dieser Bauart dadurch, dafl die Konsolen mit den
selben Profilen ausgefithrt wurden, wie die Quer-
triiger. Vorbild dafiir wire Tricbwagen T 4 der
Kleinbahn Leer — Aurich — Wittmund (Typ Fries-
land), dessen Rahmenteile zwischen der Wagen-
wand und den Langtrigern ebenfalls als Loch-
blechkonstruktion ausgefiihrt worden waren.

Soviel zur Einfiithrung. Es folgt der Schriftverkehr
aus dem DEV-Archiv streng chronologisch und
weitgehend ohne Kommentare. Zur nachvollzieh-
baren Archivierung wurden die Schriftquellen mit
Fundnummern versehen, deren Bedeutung aus dem
Anhang hervorgeht.

Rechts: Dampfbetrieb bei der Cloppenburger Kreishahi.
1940 mufite schneebedingt ein Dampfzug (Lok 3. Barsig
1906/5895. und Personenwagen I ader 2, Freudenstein 1899)
fiir den Schienenbus einspringen. Foto: Slg. Lothar Riedel

1937

Die Dampfziige der Kreisbahn Cloppenburg —
Landesgrenze bendétigten fiir die 29,2 km lange
Strecke cine Fahrzeit von knapp zwei Stunden.
Auch der abgelegene und einen Fullmarsch von 2,5
km bis zum niichsten Ort Werlte erzwingende End-
punkt Landesgrenze zog keine Nachfrage an. Dem-
zufolge lagen die Fahrgastzahlen 1937 gerade mal
bei 22.580 Personen. Verbesserung versprach man
sich von einem Wismarer Schienenbus.

Im Schriftverkehr der HSA [4] befindet sich das
Fragment ¢ines Angebots der Waggonfabrik Wis-
mar an den Bahnverband Cloppenburg vom 25. 10.
1937. Leider fehlen die Seiten 1 und 4. Der Wort-
laut der Seiten 2 und 3 lautet wie folgt:

... Liiftungsschieber, die fiir eine ausreichende
Beliiftung des Wageninnern sorgen. An den Seiten-
wénden iiber den Fenstern sind Ldngsgepdicknelze
angebracht. Das Wagendach erhdlt doppelte Dek-
ke. Die innere Decke wird mit einem hellfarbigen
Anstrich versehen. Der Fufiboden ist mit Linoleum
belegt. Unterhalb der Fensterbriistung werden die
Wiinde mit Kunstleder verkleidet, oberhalb dersel-
ben erhalten sie Sperrholzfiillungen aus Eichen-
holz. Das gesamte Leistenwerk besteht aus natur-
poliertem und lackiertem Eichenholz.

Im iibrigen ist der Wagen ausgeriistet mif.

elektrischer Beleuchtung mit 130 Watt Bosch-
Lichtmaschinen, elekirischen Scheibenwischern fiir
heide Fiihrerstandsfenster, Ford-Aufienbacken-
hremse fiir Hand-, Fufs- und Notbremsbetdtigung,
4 Sandstreuern, 4 Scheinwerfern mit Ahblendvor-
richtung und Schlufilicht (rote Vorsteck-Scheibe),
elektrischem Liutewerk, elektrischer Sirene auf
dem Wagendach (zur Betdtigung dieser 2 Volt
Signalapparate wird die elektrische Anlage ent-
sprechend geschaltet), Gepdckgalerie auf dem Wa-
gendach mit beiderseitigem Leiteraufstieg und Lat-
tenrot innerhalb der Gepéickgalerie. Stofifingern
vor jedem Kithler, 6 Deckenbeleuchtungskirpern
im Wageninnern., 4 durch Kurbelapparatbetditi-
oung herablafibaren Seitenwandfenstern, Spring-
rollern vor den Stirmwandfenstern, die als Blend-
schutz dienen, 2 Deckenstiitzen, gummigefederten
Réidern, 2 Tachometern mit Kilometerzéihlern. die
in jeder Fahrtrichtung die zuriickliegende Wege-

strecke addieren, abnehmbare Blechverschalungen
fiir die Motoren fiir den Winterbetrieb, verstellba-
ren Fiihrersitzen, Schiebeverschlufs fiir jedes
Schaltbrett und Fiihrersitz, festen Sitzen mit Sitz-
latten aus Eschenholz, doppelter Deckenverscha-
lung, verbesserter Frischluft-Heizung, Rollenlager-
Achsbhuchsen, Feuerléscher und Verbandskasten,
einfacher Totmannbremse, welcher die Motorziin-
dung unterbricht, Fufbodenhéhe 840 mm, Puffer-
héhe bei leerem Wagen 600 mm, Anstrich unter-
halb der Fensterbriistung in hellrot, oberhalb der
Fensterbriistung elfenbeinartig.

Der Preis fiir einen derartigen Wagen nach anlie-
gender Zeichnung to 24370, Grundrifi nach Zeich-
nung to 49631 a. betrdgt:

Grundpreis It. unserem Angebot vom 12. 8. 37
RM 26 950,--

hierzu kommen gem. der miindlichen Besprechung
vom 23. ds. Mts. in Thren Geschdfisrdumen

1) Polstersitzbéiinke mit Pliischbezug.

Mehrkosten RM 250),--

2) 9 Klappsitze im Gepdckraum anstatt 7. Die 4
Klappsiize rechts vom Fahrer an den beiden Stirn-
wéinden werden mit 4-Kant-Dorn-Verschiufi verse-
hen.

Mehrkosten RM 70),--

3) 6 Kurbelfenster anstatt 4 Kurbelfenster pro Wa-
gen.

Mehrkosten RM 120,—
4) Die Schiebetiiren an den Eingdngen zum Ge-
péckraum erhalten 4-Kant-Dorn-Versehlufs.

Keine Preiscinderung RM -
5) Zug- u. Stoftvorrichtung nach Ihrer uns einge-
sandten Zeichnung C 21 279 anstatt Stofifdnger.
Mehrk. gem. Schrb. uns. v. 5. 9. 37 RM 220,
Gesamtpreis je Wagen RM 27 610,--

2) Sofern zwischen Fahrgastraum und dem deavor
befindlichen Fahrerraum noch eine Trennwand mit
Fliigeltiir eingebaut werden soll, ..."

Diesem Schreiben war ein Foto des T | der Del-
menhorst-Harpstedter Eisenbahn (Wismar 1936/
20.256) beigefiigt (s. Titelbild dieser DME).
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1938

Inzwischen waren die Fahrgastzahlen der Cloppen-
burger Kreisbahn erneut gesunken. 1938 lagen sie
nur noch bei 20.760 Betorderungsfillen, was einen
Durchschnitt von knapp 57 Reisenden pro Tag ent-
sprach [5]. Am 10. 8. 1938 wurde der Wismarer
Schienenbus ausgeliefert und als T 1 eingesetzt [6].

1939

Im Sommerfahrplan wurden vier Zugpaare angebo-
ten, zwei davon mit dem Triebwagen. Wihrend der
Damptzug 1:45 Stunde brauchte, schaffte es der
Triebwagen in 1:20 Stunde. Die Beférderungslei-
stungen stiegen auf 55.771 Fahrgiste [5].

1940

Der Fahrplan wurde um eine Triebwagenfahrt auf
3 Zugpaare zusammengestrichen [3].

1945

Am 2. 9. 1945 wurde nach Beseitigung der Kriegs-
schiden der Betrieb auf der Kreishahn Cloppen-
burg — Landesgrenze wieder aufgenommen, zu-
niichst mit einem téglichen Dampfzugpaar [5].

1948

Dem Winterfahrplan 1948/49 nach zu urteilen, war
der Triebwagen nicht im Linsatz.

1949

Im Sommerfahrplan wurden vier Zugpaare angebo-
ten, zwei davon mit dem Triebwagen [5].

1950

Zum 15. 10. 1950 wurde der Personenverkehr auf
der Cloppenburger Kreisbahn eingestellt und durch
bahneigene Omnibusse ersetzt [5].

1951

Am 18. 4. 1951 wurde T 1 von der Cloppenburger
Kreisbahn an die HHSA fiir 11.500 DM verkauft [7].
Anfang 1952 nahm man in Cloppenburg zwar wie-
der den Personenverkehr auf, aber bereits zum 15.
4. 1953 wurde die Bahn endgiiltig eingestellt [5].

Ob die HSA einen giinstigen Kauf getitigt hat? Im-
merhin war der Triebwagen erst 13 Jahre alt, ist
wegen Treibstoftbewirtschaftung tiber lingere Zeit
gar nicht oder sehr spirlich eingesetzt worden und
diirfte somit relativ wenig Verschleill und kaum
Korrosion unterlegen sein. Bei ein bis zwei fahr-
planmiiBigen Zugpaaren im Laufe der Einsatzzeit
kann seine Laufleistungen mit 250.000 km (héch-
stens 300.000 km) tiberschlagen werden (13 Jahre
* 300 Einsatztage pro Jahr * 3 Ziige pro Tag * 30
km pro Zug = 278.100 km). Da die Kaufkraft von 1
DM in 1951 wohl héher lag als die von I RM in
1938, kann der Quotient aus Verkaufspreis zu An-
schaffungswert wohl nicht ohne zusitzlichen Koef-
fizienten gebildet werden. Doch trotz der Unbe-
kannten scheint die HSA den Schienenbus unter
dem kalkulierten Zeitwert tibernommen zu haben.

NLEA an HSA, 11. 6. 1951 (Az. HSA 63/20.6./).

Wi):
W Betr.: Triebwagen Nr. 40.

Der von der Kreishahn Cloppenburg — Landes-
grenze erworbene Triebwagen erhdlt die Betriebs-
nummer 40. Wir bitten um Mitteilung, wann mit
der Fertigstellung des Wagens zu rechnen ist.

LV, Grofikepf™

Dazu handschriftlicher Vermerk von HSA-Be-
triebsleiter Stover:

Abnahme am 27. 8. erfolgt.
NLEA an HSA, 30. 8. 1951 (AZ Gr/Wi):
. Betr.: Probefahrt des Triebwagens T 40

Der von der Kreisbahn Cloppenburg — Landes-
grenze kéuflich erworbene Triebwagen, der die Be-
triehsnummer T 40 erhalten hat, ist — nachdem die
Umspurungsarbeiten beendet sind — nunmehr in
Betrieb genommen worden. Die am 27. 8. 51 auf
der Strecke Hoya — Biicken und zuriick vorgenom-
mene Probefahrt ergab keinerlei Beanstandungen.
Bei der Besichtigung des Triebwagens auf der
Grube wurde lediglich festgestellt, daf ein Teil der
Schweifindhte unsauber ausgefiihrt ist, was vermut-
lich darauf zuriickgefiithrt werden mufl, daf die
Schweiflungen mit einem Wechselstrom-Lichtbogen
vorgenommen wurden. Die Schweifindhte sind vor-
liufig in Abstinden von 3 Monaten nachzupriifen.
Gegen die Inbetriebnahme des Triebwagens ist im
iibrigen nichts einzuwenden.

gez.: Grofkopf™

Fahrzeugbeschreibung im Betriebsbuch des Schie-
nenbusses [8] ohne Datum:

. Aufschreibungen iiber den Triebwagen Betr.-Nr.
40 :

A) Allgemeines:

Der Wagen wurde von der Kreisbahn Cloppenburg
— Landesgrenze im Jahre 1951 kduflich erworben
und von 750 auf 1000 mm umgebaut. Nach Beendi-
gung der Umspurungsarbeiten und sonstiger Repa-
raturarbeiten wurde der Wagen am 27. 8. 1951
durch Herrn Reg. Baurat Grofikopf vom Landes-
eisenbahnamr abgenommen und anschliefiend in
Dienst gestellt. Ein Betriebs- bzw. Priifbuch wurde
bei der Kreishahn in Cloppenburg nicht gefiihrt,
die techn. Daten des Wagens waren nur unvoll-
stéindig vorhanden.

B) Technische Daten:

Bauart des Wagen Stahl-Leichtbau (Tyvp Hannover)
Hersteller Triebwagen- und Waggonfabrik Wismar

Antriebsart Benzin-mechanisch
Jahr der Herstellung 1937
Jahr der Indienstst. auf der Klb. Hoya — Syke —
Asendorf 1951

Abgenommen vom NLEA 27::8.: 1957
Abgenommen von EMA Bremen

Erbauer des Wagenteils Waggonfabrik Wismar

Erbauer der Verbrennungsmotoren Ford
Nummer der Motoren

Erbauer des Getriebe Ford
Grafite zul. Geschwindighkeit des Wagens 45 km/h
Léinge des Wagens einschl. Puffer 10,20 m
Léinge des Wagenkastens 7,25 m
Grdfite Breite des Wagenkasten 2,15m
Gesamthihe des Wagens iiber SO 3.10m
Héhe des Fufibodens iiber SO 0.80 m
Leergewicht des Triebwagens ca. 6,0t

Anzahl der getrennten Fahrgastabteile 2
Anzahl der Sitzplitze 24

Anzahl der Stehpliitze 12
Besetzigewicht des Wagens 3+6=91¢
Achsen 2 feste
Bauart der Lager Rollenachslager
Léinge der Achsschenkel

Stiirke der Achsschenkel 70 mm
Starke der Radnarbe 95 mm
Baustoff des Kastengerippe Staht 37

Fiihrerstinde und Maschinenraum nicht abgetrennt
Léinge der Puffer nicht vorhanden, dafiir Stofibiigel
Belastung der Achsen 451
Achsabstand des Wagens 3 500 mm
Raddurchmesser 700 mm
Bauart der Bremsen Innenbackenbremsen
Bremsprozente vom Leergewicht

Bauart der Heizung Webasto-Busheizung
Ent- und Beliiftung 8 Liifiungsschicber
Zahl und Bauart der Feuerldscher

Art der Beleuchtung Elektrisch
Zahl der Innenlampen 6
Zahl der Scheinwerfer 2x2

Lichtmaschine Am Motor

Lieferer  Basch (Leistung 130 W, Spannung 6 V)
Bauart der Batterie Blei
Lieferer Varta
Leistung 180 Ah

bei 10 stdg. Entladung u. 10,5 Entladstr,
Zahl und Bauart der Signale 1 elektr. Sirene
und [ elektr. Liutewerk,

1 Glocke (Drucklufi)

u. 2 Typhone (Druckluft)

mechanisch
2x401

Bauart der Sandstreuer
Zahl und Inhalt der Brennstoffbehdlter
Bauart der Verbrennungsmotoren
Vergaser-Motor Ford, Type BB
50 PS bei 2 800 U/min
Lamellenkiihler Ford

Dauerleistung
Bauart, Lieferer d. Kiihlers

Inhalt der Kithlanlage 2x121
Bauart des Anlassers Ford
Bauart des Getriebes Ford"

Bahnverband Cloppenburg an HSA, 24. 9. 1951
(E.: 26.9. 1951 G.Nr. 1159) [4]:

. Betr.: Triebwagen Type Hannover

Als Anlage iibersenden wir Ihnen die hier noch
vorhandenen Zeichnungen und Unterlagen fiir den
Triebwagen. Ein Betriebsbuch wurde fiir das Fahr-
zeug nicht gefiihrr. Wir hoffen, Ihnen mit diesen
Unterlagen zu dienen. *

Beigefiigt war ein Fabrikfoto von T 1 der Delmen-
horst-Harpstedter Eisenbahn, das Schreiben der
Waggonfabrik Wismar an den Bahnverband Clop-
penburg vom 25. 10. 37 sowie die Fabrikzeichnung
to 49651 mit Grundrif zu to 24370,

Rundschreiben des LB (Aktenzeichen Pr VI KM
79 Apf, Lk Akf und Lpm Allgemein), 1. 10. 1951
(E.: HSA am 3. 10. 1951; G.Nr. 1202) [4]:

. An die Betriebsleitungen der Privar- und Klein-
bahnen im Aufsichisbezirk (Werkbahnen einge-
schlossen)

a) Niedersichsisches Landeseisenbahnamt in
Hannover-M, Marienstrafie 2

h) Deutsche Eisenbahngesellschaft AG in Frank-

Sfurt (M), Moselstrafie 2

¢) Deutsche Eisenbahn-Betriehsgesellschaft in Ha-
meln, Kliitstrafie 51

d) Centralverwaltung fiir Secundairbahnen Her-
mann Bachstein GmbH in Braunlage

e) lseder Hiitte in Peine

f) Hiittenwerk Watenstedi-Salzgitter GmbH (Werk-

bahn) — Abteilung Verkehrshetriebe — in Waten-
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stedt-Salzgitter
und an die Privat- und Kleinbahnen des Aufsichts-
bezirks — je besonders —

Betr.: Inbetriebnahme von Fahrzeugen und ma-
schinellen Anlagen

In verschiedenen Fdillen wurden mir die Entwurfs-
unterlagen fiir neue und altbrauchbare Lok, Trieb-
wagen, sonstige Wagen und maschinelle Anlagen
erst kurz vor der beabsichtigten Inbetriebnahme
vorgelegt. Ich sehe mich daher veranlaft, erneut
auf die Bestimmungen hinzuweisen, die bei der Be-
schaffung von Fahrzeugen und maschinellen Anla-
gen zu beachten sind. Sofern eine Beschaffung neu-
er Fahrzeuge in Aussicht genommen ist, sind mir
vor der endgiiltigen Bestellung folgende Unterla-
gen zur Priifung der Bauart in den nétigen Ausfer-
tigungen — eine Ausfertigung ist fiir den Bevoll-
méichtigten fiir Bahmaufsicht (BvB) bestimm! — vor-
zulegen.

A Dampflok

(1) Beschreibung

02) Zusammenstellingszeichnung mit Profil
03) Kesselgenehmigungszeichnung
(4) Kesselberechnung

15) Bremsgestingeanordung

06) Bremsrohranordnung

(17) Bremsberechnung

08) Treibachsberechnung

09) Kuppelachsberechnung

10) Darstellung der Kurvenldufigkeit
11) Tragfederberechnung

B. Triebwagen

1) Beschreibung

02) Hauptiibersichtszeichnung mit Profil

03) Anordnung der Apparate auf dem Fiihrerstand
(14) Festigkeitsnachweis fiir den Wagenkasten

(15) Bremsberechnung

16) Bereclnung der Treibachsen

07) Berechnung der Laufachsen

08) Drehgestellzeichnung

09) Federberechnung fiir Drehgestelle

10) Ermittlung der Breiteneinschrdnkung.

Bei elektr. Triebwagen kommt noch das Schalt-
schema fiir den Antrieb und die Sicherheitsschal-
tung hinzu.

C. Kleinlok + Wagen

1) Beschreibung

2) Zusammenstellungszeichnung mit Profil
3) Bremsberechnung

4) Radsaiz- und Tragfederberechnung

weiter auf' S. 12

S. 10 und 11: Ansicht und Rahmen des auf 1.000 mm Spur-
weite umgebawten T 40, M | : 45, Zeichnung: Giinter Konig

Der Einsatz des Wismarer Schienenbus™ T 1 bei der Cloppen-
burger Kreisbahn fiel in eine Zeit, in der Fotografieren von
Eisenbahnen verddchtig war oder man schlicht andere Sorgen
hatte, als einen Schienenbus aufzunehmen. Daher sind derar-
tige Bilder spdrlich. 2 Fotos: Slg. Lothar Riedel

Oben: Noch mit einer Tarnlackierung versehen steht T I im
Kleinbahnhof Cloppenburg, Sommer 1948,

Mitte: Etwa im Herbst 1948 mufi der Schienenbus neu lackiert
worden sein. Kleinbahnhof Cloppenburg, Winter 1948

Unten: Stirnseite des (umgespurren) HSA T 40, M 1 : 45,
Zeichnung: Ginter Kdnig
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Diese Unterlagen wird die Lieferfirma in der ihnen
bekannten Ausfithrung aufstellen. Sollte es bei der
Beschaffung um eine Bauart der Bundesbahn oder
um eine Bauart handeln, die bereits fiir den eige-
nen Betrieb zugelassen oder auch vom Eisenbahn-
Zentralamt (Priifstelle) fiir eine andere Bahn ge-
priift und genehmigt worden ist, eriibrigt sich die
Vorlage der obengenannten Unterlagen. Jedoch ist
auch in diesem Falle vor der Auftragserteilung
dem BvB mitzuteilen, welcher Bauart die bestellten
Fahrzeuge entsprechen. Fiir eine vom Eisenbahn-
Zentralamr gepriifte Bauart ist eine beglaubigie
Abschrift der Genehmigungsverfiigung beizufiigen.
In sinngemdifier Weise gelten diese Bestimmungen
auch fiir die Beschaffung von neuen und altbrauch-
baren maschinellen 4nlagen. Sind die Vorausset-
zungen erfillt, wird eine Zustimmung zu dem Ent-
wurf erteilt.

Nach Anlieferung diirfen die Fahrzeuge und ma-
schinellen Anlagen erst nach Abnahme durch mei-
ne Beaufiragten in Betrieb genommen werden, so-
fern sich bei der Abnahme keine Anstéinde ergeben
haben. Der Kauf von altbrauchbaren Fahrzeugen
und maschinellen Anlagen ist mir nach Abschiufi
des Kaufes zu melden. Die erforderlichen Unterla-
gen — Betriebsbuch bzw. Entwurfsheft — sind vor
der Inberriebnahme einzusenden. Auch diese Fahr-
zeuge und maschinellen Anlagen sind vor der In-
betriebnahme durch meinen Bevollmdéchtigren ab-
zunehmen. Die gleiche Regelung fiir die Vorlage
der Entwiirfe und Inbetriebnahne von Fahrzeugen
und maschinellen Anlagen (soweir sie mit den
Gleisanlagen in Verbindung stehen) trifft auch fiir
die Privatgleisanschlieffer zu, die an Ihre Balhnen
angeschlossen sind. Ich bitte, nach Bedarf die An-
schliefier entsprechend zu verstindigen.

i. A. gez. Boden"
HSA an NLEA, 22. 10. 1951 (G.Nr. 1202) [4]:
Anbetriebnahme von Fahrzeugen.

Nachdem im vergangenen Monat der von der
Cloppenburger Kreishahn gelieferte und hier um-
gebaute Triebwagen durch Herrn Reg. Baurat
Grofikopf abgenommen und zur Inbetriebnahme
freigegeben wurde, ging uns am 1. 10. ein Rund-
schreiben des BvB-Hannover zu, aus dem hervor-
ging, dafy samtliche Fahrzeuge und maschinelle
Anlagen — auch altbrauchbare — vor der Inbetrieb-
nahme durch einen Beauftragten des BvB abge-
nommen werden miissen. Ferner ist nach diesem
Rundschreiben der Ankauf von altbrauchbaren
Fahrzeugen bzw. maschinellen Anlagen ebenfalls
sofort zu melden. Wir bitten um [hre Stellungnah-
me und gegebenfalls sofortige Veranlassung von
dort aus. ™

NLEA an LIB, 30. 10. 1951 (AZ A 63/1/Wi) [4]:
.. Betr.: Beschaffung neuer Fahrzeuge

Von der Deutschen Bundesbahn wurden die Ver-
brennungs-Triebwagen VI 85 901 und VT 85 902
gekauft. Diese Fahrzeuge werden mit newen Moto-
ren und Getrieben ausgeriistet. Der Triebwagen
VT 85 901 (9], unsere Betr.-Nr. T 157 wird bei der
Niederweserbahn eingesetzt. Der Triebwagen VT
85 902 [10], unsere Betr.-Nr. T 58 wird nach Um-
hau ven Normalspur auf 1000 mm Spur bei der
Steinhuder Meerbahn eingesetzt werden. Nach
Durchfithrung der Umbauarbeiten werden wir Ih-
nen die Betriebshiicher zur Genehmigung einrei-
chen.

Von der Kleinbahn Hova — Svke — Asendorf wurde
ein Schienen-Omnibus 750 mm Spur von der Kreis-

hahn Cloppenburg — Landesgrenze erworben und
auf 1000 mm Spur umgebaut. Nach Fertigstellung
des Betriebshuches werden wir Ihnen dieses zur
Genehmigung des Triebwagens einreichen.

i. V. gez. Grofikopf™

Das Schreiben wurde der HSA als Durchschrift
iibersandt (G.Nr. 1316 vom 5. 11. 1951). NLEA an
HSA, 19. 11. 1951 (AZ HSA 63/J/Wi) [8]:

Aktenvermerk, Betr.: Untersuchung des T 40 der
Kleinbahn Hova — Svke — Asendorf

Anldplich einer Untersuchung des Triebwagen Nr.
40 am 16. 11. 1951 wurde von Werkstdttenvorste-
her Kasten darauf aufmerksam gemacht, dafi sich
der Trdger, in denen die Motoren gelagert sind,
gesenkt haben. Hierdurch sind die Laufschienen
der Schiebetiiren z. T. gerissen. Es wurde verein-
bart, dafi die Léngstriger, in denen die Motoren
gelagert sind, durch U-Eisen verstdrkt werden.
Durch das Umspuren von 750 mm auf 1000 mm
mufiten die Achshalter verseizt und diese aus dem
Rahmen herausgeschnitten werden. Die Rahmen-
enden sind mit den Achshaltern zusdizlich durch
Stege zu verbinden und zu versteifen.

gez. Jansen

Durchschrift der Betriebsleitung in Hoya/Weser
zur Kenntnis. Die Arbeiten sind durchzufiihren. Die
Erledigung dieser Arbeiten bitten wir uns miizutei-
len.

. V. Grofikopf™

Die Durchschrift ging am 22. 11. 1951, G.-Nr.
1404 bei der HSA ein.

LIB Minster an seinen Kollegen in Hannover, 4.
12. 1951 (Az: Pr V(21)Mb 5.Akf) [4]:

.Betr.: Fahrzeuge der Kleinbahnen.

Die meiner Aufsicht unterstehende Kreisbahn
Cloppenburg hat den Triebwagen, Fabrikat Wag-
gonfabrik Wismar, an die Kleinbahn Hoya — Syke
Asendorf verkauft. Da der Triebwagen somit aus
meiner Uberwachung ausscheidet und in threm
Aufsichtsbezirk ithergeht, teile ich dieses mit der
Bitte um weitere Veranlassung mit.

Im Aufirage gez. Schulz"
Dazu handschriftlicher Vermerk vom 14. 12 1951:

. Nach fernmdl. Angabe des Sachbearbeiters des
BvB in Miinster sind dort keine Betriebsbuchunter-
lagen mehr vorhanden. Es wird vermutet, daf} die
Kreisbahn Cloppenburg die Unterlagen direkt an
die Kleinbahn Hova — Syke — Asendorf gesandt
hat.

LfB an MA Bremen, 19. 12. 1951 (Az: Pr VI 23 K
M 55 Apf Bremen HSA) gegen Riickgabe [4]:

JAeh bitte zu priifen, ob die Betriebsbuchunterla-
gen vorhanden sind, der Triebwagen sich in be-
triebssicherem Zustande befindet und ob er fiir die

Strecken der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf

zugelassen werden kann. Die Daten des Wagens
bitte ich hierher anzugeben.

1952

HSA an MA Bremen, 5. 1. 1952 auf dessen Schrei-
ben vom 21. 12. 1951 AzJ I/T 2 - AK —[4]:

. Betreff: Triebwagen

Der von der Kleinbahn in Cloppenburg im vergan-
genen Jahr gekaufie Triebwagen wurde in unserer

Betriebswerkstdfte umgebaut und im August des
verg. Jahres in Dienst gestellt. Ein Betriebsbuch
fiir den Wagen wurde von der Cloppenburger Bahn
nicht gefiihrt, wir beabsichtigen ein solches anzule-
gen. Vorerst itbersenden wir Ihnen nachfolgend die
gewiinschten technischen Daten:

zu 1) T 40

zu 2) Bauart Hanmover der Waggonfabrik Wismar
zu 3) 1937

zu 4) 2 x 13/50 PS Ford-Motoren

zuS)a) BB 5371178 b) 28R 1551 723 0Z77

zu 6) Umgebaut von 750 mm auf 1000 mm Spur
zu7)3,50m

zud8) 2

zu 9) mechanisches Getriebe

zu 10) mbetriehnahme am 27. 8. 1951 nach Probe-
Sfahrt durch Herrn Reg. Bawrat Grofikopf vom Nie-
ders. Landeseisenbahnamt

zu 11) Genehmigung zur Inbetriebnahme am 30. 8.
1951 durch die gleiche Dienststelle

zu 12) Der Triebwagen ist in sdmtlichen Teilen
vollsténdig und griindlich iiberholt worden. *

MA Bremen an LfB Hannover, 8, 1. 1952 zuriick-
gereicht (Az.: 11/T2-Ak) [4]:

. Der Triebwagen wurde im August vorigen Jahres
bei der Kleinbahn Hoya — Svke — Asendorf in
Dienst gestellt. Ein Betriebshuch ist nicht vorhan-
den. Von der Cloppenburger Kreisbahn wurde kein
Betriebsbuch gefiilrt. Die Kleinbahn Hoya — Syke

Asendorf will ein Betriebsbuch anlegen und die-
ses nach Fertigstellung einschicken.

Die Daten des Triebwagens sind:

Nummer des Triebwagens: T40
Bauart u. Hersteller: Bauart Hannover
Hersteller Waggonfabrik Wismar

Baujahr: 1937
Motorleistung: 2 x [3/50 PS Ford-Motoren
Nummer des Motors: BB 5371 178;
28RI5517230277

Achsstand: 3500 mm
Spurweite: umgebaut von 730 auf 1000 mm
Zahl der Achsen: 2
Getriebe: mechanisch

Inbetriebnahme: 27. 8. 51 nach Probefahrt durch
Herrn Reg. Bawrat Grofikopf vom Nieders. Landes-
eisenbahnam.
Genehmigung zur Inbetriebnahme:

30. 8. 51 dureh Nieders. Landeseisenbahnamt

Allgemeiner Zustand: Der Triebwagen ist in simi-
lichen Teilen vollstindig und griindlich iiberholt
worden.

i.V. Harstick"

NLEA an HSA, 5. 2. 1952 (Az: HSA 63/25.2./Rei/
Wi) [4]:

. Betr.: Triebwagen Nr. 40)

Anliegend iibersenden wir Ihnen gegen Riickgabe
das Betriebsbuch und Stammbheft fiir den Motor des
T 40 mit der Bitte um Durchsicht. Erforderliche
Ergdinzungen bitten wir in Blel nachzutragen. Fer-
ner sind noch die Daten des zweiten Motors in den
beigefiigten Vordrucken (Stammheft) nachzutra-
gen.

i. A. Grofikopf™

Fotos ndchste Seite: HSA T 40 ist mit erstaunlich vielen
Fahrgdsten in Asendorf eingetroffen.
Urheber und Aufnahmedatum nicht bekannt
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Vermerk LB Hannover, 18. 2. 1952:

. 1) Vermerk: Der Eingang des Betriebshuches ist
abzuwarten.

2) WV. 1. 5. 52 (oder bei Eingang des Betriebsbu-
ches)"

Vermerk LfB Hannover, 30. 4. 1952;

..1.) Der Eingang des Betriebsbuches steht noch
aus.

2. wv. L. 7.
Betriebshuches. "
LB Hannover an NLEA (Az.: V123 Lk M 59 Akf
/Kleinb Ho-Sy-As/6), 16. 10. 1952 [4]:

. Betreff: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya —
Syke — Asendorf

52 oder bei Eingang des

Der oben bezeichnete, im August 1951 in Dienst
gestellte Triebwagen ist noch nicht genehmigt wor-
den. Da der Triebwagen vor der Inbetriebnahme
bei der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf umge-
baut worden ist, mufi auch die Bauartinderung ge-
nehmigt werden. Ich bitte, mir zundichst die Ent-
wunrfsunterlagen fiir die Bauartinderung zur Uber-
priifung und Genehmigung vorzulegen. Den Ent-
wurfsunterlagen ist eine Bremsberechnung mit
Bremsschema beizufligen.

Dieses Schreiben zur Kenntnis an MA Bremen

W.V. 5. 12 1952 (Entwurfsunterlagen eingegan-
gen?)"

. Bescheinigung iiber die Verliingerung der Unier-
suchungsfrist des Triebwagens 40 der Kleinbahn
Haya — Svke — Asendoif [8]

Die beabsichtigte Verldingerung der Untersu-
chungsfrist um ein Jalr kann auf Grund der am 28.
11. 1952 erfolgten Probefahrt unbedenklich durch-
gefithrt werden. Der neue Untersuchungstermin
wird auf den 27. 8. 1953 festgesetzt.

Hannover, den 3. 12. 1952 gez. Mordhorst ™
Handschriftliche Notiz des [.fB, 11. 12. 1952 [4]:

1) Vermerk: Die Entwurfsunterlagen sind noch
nicht eingegangen.

2.) W.V. 3. 3. 53 od. bei Eing. d. Unterl.”

1953
Handschriftliche Notiz des LB, 22. 3. 1953 [4]:
1) Vermerk

Stand wie vor. Das NLEA (Herr Mordhorst) wurde
heute fernmiindlich an die Vorlage der Entwurfs-
unterlagen erinnert. M. teilt mit, daff die Bahn z.
Zt. noch dabei ist. die Unterlagen selbst aufzustel-
len. (Beim Kauf des VT waren keine Entwurfs- so-
wie Betriebsbuchunterlagen vorhanden). Bis wann
die Unterlagen hier vorliegen kinnen, konnte Herr
M. nicht festlegen. Er hat zugesagt, daff die Ange-
legenheit beschleunigt werden sollte.

2) WV 1. 6. 53 (Stand?) "
Handschriftlicher Vermerk LB, 18. 6. 1953 [4]:

. 1) Vermerk: Mit August 1951 ist der Triebwagen
Nr. T 40 bei der Kleinbahn Hoya — Syke — Asen-
dorf'in Dienst gestellt. Vor dieser Indienststellung
wurde er umgebaut, so daff sich eine Bauartiinde-
rung ergab, die vor der Inbetriebnahme durch den
Landesbevollméchtigten genehmigt werden mufite.
Mit Schreiben gleicher Geschdftsnummer vom 16.
10. 1952 und fernmiindlichem Aufirage am 22. 3.

33 wurde das NLEA an die Vorlage der Entwurfs-
unterlagen erinnert. Bis heute sind aber diese Un-
terlagen noch nicht eingegangen.

2.) Kzl sehreiben: (2 x)

An das Niederséichsische Landeseisenbahnamt
Hannover: Marienstrafie 2

Betr.: Triebwagen T 40 der Kieinbalhn Hova — Svke
- Asendorf Bezug: Mein Schreiben vom 16. 10. 52
—PrVi23 LK M 359 Apfi Ho— Sy — As/ 6

Mit dem im Bezug genannten Schreiben bat ich, die
Entwurfsunterlagen fiir den Triebwagen T 40 der
Kieinbahn Hoya — Syke — Asendorf zur Priifung
und Genehmigung der Bauvartinderung vorzule-
gen. Da ich auf dieses Schreiben ohne Nachricht
geblieben bin, wurde am 22. 3. 1953 fernmiindlich
an die Vorlage nochmals erinnert. Ich bitre, nun

fiir die beschleunigte Vorlage der Entwurfsunier-

lagen des Triebwagens bemiiht zu sein.

3.) Setze unter Abschrift zu 2

An MA Bremen; Abschrift vorstehenden Schreibens
tibersende ich zur gefl. Kenninis.

4.) WV 12. 9. 53 (Stand?)“

. Bescheinigung iiber die Verlingerung der Unter-

suchungsfrist des Triebwagens T 40) der Kleinbahn
Hoya — Svke — Asendorf [8]

Vorgenannter Triebwagen war am 27. 8. 1953 zur
Untersuchung féllig. Der Zustand des Triebwagens
ldfit unter Beriicksichtigung der geringen Lauflei-
stung unbedenklich eine Verlingerung dieses Ter-
mins um 1 Jahr zu. Ndchster Untersuchungsiermin
am 27. 8. 1954

Hannover, den 2. 4. 1954 gez. Mordhorst®
Handschrifiliche Notiz des [.fB, 14. 9. 1953 [4]:

o 1) Vermerk: Die angeforderten Entwurfsunterta-
gen fiir den umgebauten VT Nr. 40 sind noch nicht
eingegangen.

2) WV 12,12, 53 (Stand?)

Handschriftliche Notiz des LB, 12. 12. 1953 [4]:

. 1.) Stand unveréindert

2) WV 15 3. 54"

1954

NLEA an LB, 16. 1. 1954 (Az.: HSA 63/Mo/Wa)
[4]:

o Beir.: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya — Sy-
ke — Asendorf. Bezug: Ihr Schreiben vom 18. 6. 53
—Pr VI23 Lk M 59 Apf Ho-Sy-As/6-

Wir hoffen, Ihnen die erbetenen Unterlagen in Kiir-
ze tibersenden zu kdnnen.

LV. Grofikopf™

Dazu handschriftlicher Vermerk des LfB, &. 2.
1954 [4]:

w1.) Vermerk: Der Eingang der Entwurfsunterla-
gen ist abzuwarten.

2.) W.¥. nach Eing. d. Unterl.; sonst 5. 5. 54
NLEA an LfB, 16. 3. 1954 (Az.: HSA 63/Mo/Wa)
[4]:

. Betr.: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya — Sy-
ke — Asendorf

Wir bitten um Fristverléngerung fiir die Zusam-
menstellung des Betriebsbuches fiir vorgenannten
Triebwagen. Wegen starker Arbeitsanhéiufung

konnten die erforderlichen Unterlagen bisher nicht
zusammmengesiellt werdern.

iV, Grofikopf™
Handschriftlicher Vermerk LB, 15. 5. 1954 [4]:

. 1.) Vermerk: Das NLEA gibt zu wmseitigen An-
trag auf Fristverlingerung auf fernmdl. Anfrage
an, daf} eine Frist von 6 Monaten benditigt werde,
um die Entwurfs- u, Betriebsbuchunterlagen aufzu-
stellen. Diese Frist wurde von M 39 vorbehaltlich
der Zustimmung dwrch Herrn Pr VI zugestanden.

2.) WV, 5.11.54 (Unterlugen Eingang)

Umgebauter Triebwagen. Vorgang liuft bereits
iiber 2 Jahre! Entwurfs- u. Betriehshuchunterlagen
Jfehlen!*

NLEA (Az: HSA 63/11.10./Mo/Wa) an L{B, 13. 9.
1954 [4]:

. Betr.: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya —
Syke — Asendorf

Zu vorgenanntem Triebwagen haben wir bereits
seit ldngerem die von Thnen erbetenen Unterlagen
angefordert, jedoch bislang nicht erhalten. RBI.
Mordhorst von unserer Diensistelle erhielt daher
den Aufirag, diese Feststellungen an Ort und Stelle
zu machen. Wegen der augenblicklichen Uberla-
stung in unserer maschinentechnischen Abteilung
bitren wir Sie jedoch. sich noch etwas zu gedul-
den.”

Vermerk LfB Hannover, 29, 9, 1954:

w1.) Die Entwurfs- und Betriebsbuchunterlagen fiir
den VT 40 der Hoya-Syke-Asendorfer Kib. werden
z. Zt. noch vom NLEA zusammengesrellt. Der
Eingang ist abzuwarten.

2) WV 5. 12. 54 (Unterl. eingeg.?) "

NLEA an die Betriebsleitungen in Ankum, Bre-
mervorde, Harpstedt, Hoya/Weser, Westrhauder-
fehn, Liichow, Wunstorf, Verden/Aller und Zeven
sowie nachrichtlich nach Buxtehude und Aurich:

.. Betr.: Betrieb mit Schienenomnibussen.
A) Erkidrung

Zu den Schienenommibussen gehdren alle im nicht
normalen Zugverband einsetzbaren Leichitriehwa-
gen. Sie gehoren zwar im Eisenbahnbetrieb zur
Gruppe der Triebwagen, bilden jedoch eine beson-
dere Untergruppe, da sie eine Reihe von Baumerk-
malen aufweisen, die sie im Gegensatz zu den iibri-
gen Triebwagen mit normaler Zug- und Stofivor-
richtung von der freiziigigen Verwendung im Zug-
verband ausschliefien. Wenn kiinfiig bei Anfragen
irgendwelcher Art von ,,Schienen-Omnibussen*
die Rede ist, sind hierunter nachstehende Fahrzeu-
ge zu verstehen:

Fotos ndchste Seite: HSA T 40 stehr abfahrbereit in
Bruchhausen-Vilsen (oben) und Asendorf (unten)
Urheber und Aufnahmedatum nicht bekannt
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[. Schienenomnibusse der Waggonfabrik Wismar,
Bauart Hanmover.

a) Regelspur

Betriebsverwaltung Fahrzeug-Nr.

LSchm 141
Vi 142
AB 143
wWzT 145

i 146

" 147
DH 148
W 149

b) Schmalspur

Betriebsverwaltung Fahrzeug-Nr.

HSA 40
StMB 4]
HSA 42

Der bisher bei der BHE befindliche Schienenomni-
bus 144 erhdlt nach Wiederherrichtung als Trieb-
wagen eine neue Betriebsnummer.

Il Der bei der BOE befindliche Schienenomnibus,
Bauart Gotha Fahrzeug-Nr. 101

B) Héichstgeschwindigkeiten der Schienenomnibus-
se.

Da das Fehlen allgemeiner Richilinien fiir die
Héchstgeschwindigkeit im Geschdfisverkehr mit
den itiberwachenden Landesbevollméchtigten fiir
Bahnaufsicht zu Schwierigkeiten gefiihrt hat, setzen
wir die Hochstgeschwindighkeiten, sofern diese
nicht frither bereits niedriger bestimmt waren, wie
Jfolgt neu fest:

1 Fahrzeuge alter Bauart in meist schmaler Aus-
fiihrung, Hochstgeschwindigheit bis 43 kni'h

a) Regelspur

Es fallen hierunter die Fahrzeuge 141 — 145 ein-
schl.

b) Schmalspur
Fahrzeuge Nr. 40 — 41 einschl.

Il. Fahrzeuge neuer Bauart, Hochstgeschwindig-
keit bis 50 km/h

a) Regelspur Fahrzeug-Nr. 146 — 149 einschl., so-
wie Fahrzeug-Nr. 101

b) Schmalspur Fahrzeug Nr. 42

Falls bereits niedrigere Hichstgeschwindigkeiten
festgesetzt sind, bleiben diese bestehen.

Wir hitten die Umzeichnung der Hochstgeschwin-
digkeiten, soweit erforderlich, umgehend durchzu-
fiihren.

C. Mitnahme im Zugverband

Die bauliche Eigenart schliefit, wie erwdhnt, die
Verwendung der gencmmten Fahrzeuge im Zugver-
band aus. Das Abschleppen ist, sofern kein anderes
Fahrzeug gleicher Bauart hierfiir zur Verfiigung
steht, nur am Schiuff eines Zuges unter Verwen-
dung der vorgesehenen Notkuppling gestartet. Fiir
den Transport sind nach Mdglichkeit keine Perso-
nenziige zu verwenden. Die abzuschleppenden
Fahrzeuge diirfen nicht mit Fahrgdsten besetzt
werden.

Wir bitten die Leiter der Betriebswerke von vorste-
hender Anordnung zu unterrichten und uns iiber
die Durchfiihrung Meldung zu erstatien.

Im Auftrage gez. Grofikopf™

.. Bescheinigung iiber die planmdfiige Untersu-
chung des Triebwagens Nr. 40 [8]

Erbaut von: Waggonfabrik Wismar

Besitzer: Kleinbahn Hova — Syke — Asendorf
Betriebsort: Hoyva (Weser)

Der Triebwagen Nr. 40 wurde zur Vornahme der
am 27. 8. 1954 filligen planmdifiigen Untersuchung
aufler Dienst gestellt und der Werkstatt in Hoya zu-
gefithrt.

Die vorzeitige Untersuchung erfolgte wegen: eni-
fallt.

Die Untersuchung erfolgte gemdfs § 44 [4] der
BO+) vBO+) BOS+) vBOS+

1) Letzte Untersuchung am

2) Leistung des Triebwagens seit der letzten Unter-
suchung km

3) Ergebnis der Untersuchung (kurze Beschrei-
bung der am Fahrgestell und Aufbau vorgefiunde-
nen Schéden und Mdingel):

Gesamte Antriebsanlage iiberholen

Gesamte Bremse tiberholen

Achsen neu verlegen

Wagenbauliche Instandsetzung, soweit erforder-
lich, Wagenkasten aufien neu lackieren.

4) Nach Beseitigung der unter 3) verzeichneten
Schéiden und Méngel hat der Wagen am 5. 10).
1954 eine Probefahrt von Hoya bis Hoyerhagen
und zuriick anstandslos zuriickgelegt. Die Wieder-
inbetriebnahme erfolgte am 5. 10. 1954.

5) Zur Vornahme der nichsten Untersuchung ist
der Wagen spdtestens am 5. 10. 1955 aufier Be-
trieb zu stellen, falls nicht alsdann der Zustand des
Triebwagens eine Verldngerung der Untersu-
chungsfrist gestattet.

Hova (Weser), den 5. 10. 1954 Der Kesselpriifer
Mordhorst™

NLEA (Az.: HSA 63/18.10.Mo/Wa) an HSA, 5.
10. 1954 | 15]:

. Betr.: Untersuchung von Triehwagen

Bei dem kiirzlichen Besuch von RBI. Mordhorst
wurde mit Betriebsleiter Stéver abgesprochen, dafs
nach Durchfithrung der Untersuchung des T 63 der
T 40 in die Werkstart genommen werden soll. Die
nach Angabe der dortigen Werkstatt im Rahmen
der kiirzlich erfolgten Beseitigung von Unfallschd-
den durchgefiihrien allgemeinen Instandselzungs-
arbeiten am T 42 sollen fiir dieses Fahrzeug als
Hauptuntersuchung gelten. Eine Probefahrt mit
diesem Triebwagen ergab jedoch keine ausreichen-
de Bremswirkung dieses Fahrzeugs. Wir bitten Sie
daher, nach Beendigung der Arbeiten am T 63 erst
die Bremse des T 42 instand zu serzen. Die Abnah-
me dieser heiden Fahrzeuge wiirde sodann am
gleichen Tage wie die zeichnerische Aufnahme der
Umbauarbeiten am T 40 erfolgen.

Im Auftrage Grofkopf™
Vermerk LB Hannover, 10. 12. 1954:

.. Vermerk: Die Aufstellung der Entwurfsunterlagen
fiir den VT 40 der Klb HSA ist (bis auf eine Zeich-
nung) nahezu abgeschlossen. Herr Mordhorst vom
NLEA hoffi, die noch fehlende Zeichnung in Kiirze
fertigstellen zukénnen. Die Entwurfsunterlagen
sollen dann geschlossen vorgelegt werden.

WV. 5. 2. 55 (Unterl. eingeg.?)"

NLEA an LfB (Az: HSA 63/Mo/Wa), 13. 12.
1954:

. Triebwagen T 40 der Kib. HSA

An Vorgenanntem Triebwagen wurden inzwischen

die erforderlichen Verédnderungen zur Durchfiih-
rung der Umspurung aufgenommen. Aus zeitlichen
Griinden konnte jedoch die endgiiltige Zeichnung
bisher nicht angefertigt werden. Wir bitten, sich
noch zu gedulden.

i. A. Gropikopf™

NLEA (Az.: A 63/27.12./Tr/Wa), 14. 12. 1954 an
die Betriebsleitungen Liichow, Verden, Ankum,
Zeven, Harpstedt, Hoya, Westrhauderfehn u.
Waunstorf — je besonders — (IISA Eingang 15. 12.
1954 G.Nr. 1825) [14]:

., Betr.: Schienenomnibusse

Wir bitten uns mitzuteilen, ob und ggf. welche
Schienenomnibusse der Beiriebsnummern 40 bis
42, 141 bis 143 und 145 bis 149 mit einer besonde-
ren Totmannsicherung ausgeriistet sind. Fehlan-
zeige ist erforderlich.

Im Auftrage Grofikopf™
Antwort der HSA, 17. 12. 1954 [14]:
., Betr.: Schienenbusse

Unsere Schienenbusse T 40 und T 42 sind nur mit
Totmannsicherung ausgeriistet.

Stiver ™

1955
Handschriftlicher Vermerk, LB, 14. 2. 1955 [4]:

.. 1.) Die Entwurfsunterlagen fiir den VT 40 der
HSA liegen noch nicht vor.

2) W.V. 10. 4. 1955 (Unterl. Eingang)*
Handschriftlicher Vermerk, LB, 14. 4. 1955 [4]:
.. 1.) Stand wie vor.

2) WV 10. 8 55 (Stand?) ™

NLEA (Az: HISA 63/18.6./Mo/Wa) an LfB: I8. 4.
1955 [4]:

. Betr.: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya- Sy-
ke — Asendorf

Wegen noch anhaltender Uberlastung durch Arbei-
ten fiir die wiederaufzubauenden Triebwagen so-
wie verschiedener neuer Projekte konnte die Zeich-
nung iber die Umspurung des obengenannten
Triebwagens noch nicht gefertigt werden. Wir bit-
ten Sie, sich vorerst noch zu gedulden. ™

Erstaunlicherweise gab es zu diesem Schreiben
keinen Kommentar des LfB mehr. Ob er wohl auf-
gegeben hatte? NLEA (Az.: HSA 63/Mo/Wa) an
LB, 17. 8. 1955 [4]:

.. Betr.: Triebwagen T 40 der Kleinbahn Hoya — Sy-
ke — Asendorf: Thr Zeichen : Pr VI 23 Lk M 59 Apf
Ho-Sy-As/6-

Wir iibersenden hiermit eine Ubersichtszeichnung
(zweifach) des Tragrahmens zu obengenanntem
Triebwagen, aus der auch die erforderlichen Ver-
dnderungen fiir die Umspurung hervorgehen.

Im Aufirage Grofikopf™

LB (Az: pr VI (23H) M 59 AKf/TL.-S.-A./ 6) an
MA Bremen, 9. 9. 1955 [4]:

1) Vermerk

Nach einer 4-jihrigen Wartezeit hat das NLEA ei-
ne Ubersichtszeichnung iiher das gednderte Unter-
gestell des T 40 der Kib H.-S.-A. vorgelegt. Die

Zeichnung enthdlt keinerlei Unterschriften und
kann daher nicht als verbindliche Entwurfsunterla-
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der Eisenbahn-Verkehrsmittel-A.-G.Wismari. Meckl.

liefert

Personen- und Giiterfahrzeuge fiir Normals,

Klein=

und Strallenbahnen,

insbesondere Omnibusse fiir Schiene und Strafe, Dieseltriebwagen, Bauwagen,
Rollbédke, Spezial-Fahrzeuge. Sonderheit: Leichtbau=Stahi-Konsrruktion

)

das neuartige, billige und wirtschaftliche Verkehrsmittel mit hervorragenden Fahreigenschafien.
Betriebskosten einschl. Amortisation nur 23 Rpf. je km.

Leichtbau=Schienen=-Omnibus Wismar,

| Il

ge anerkannt werden. Ferner ist eine Festigkeits-
herechnung nicht beigefiigt worden. Diese ist, wie
das NLEA (Herr Mordhorst) fernmdl. bestdtigt hat,
bisher noch nicht aufgestellt worden. Da die Bahn
selbst keine Fachkiéfte hat, welche die Berechnun-
gen durchfiihren kdnnen, miifite ein Ingenieurbiiro
in Anspruch genommen werden. Dies wiirde der
Bahn erhebliche Unkosten verursachen und soll

vermieden werden. Es wird deshalb zundichst auf

die Vorlage weiterer Entwurfsunterlagen verzich-
tet, wenn umgehend einer Besichtigung des Unter-
gestells des T 40 durch das MA Bremen der Ein-
druck gewonnen werden kann, daf die Bauartver-
dnderung betriebssicher ausgefiihrt ist.

2.) Kzl Sehreiben mit 1 Durchschrift:
An MA Bremen

Betreff: Bauartéinderung des T 40 der Klb Hoya —
Svke — Asendorf. Anlage: | Zeichnung

Der Triebwagen Nr. 40 der Klb Hova — Svke —
Asendorf ist nach dem Umbau im Jahre 1950/51
bisher noch nicht von mir zugelassen worden, weil
die Bauartpriifung mangels Vorlage der Entwurfs-
unterlagen nicht durchgefiihrt werden konnte. Die
mir jetzt vom NLEA Hannover vargelegte Uber-
sichtszeichnung, die hier beigefiigt ist, kann als
Entwurfsunterlage nicht verwendet werden, da sie
keinerlei Unterschriften enthdélt. Weiteres Abwar-
ten auf Vorlage geeigneter Unterlagen diirfte er-
Jfolglos veriaufen, zumal der Bahn erhebliche Ko-
sten fiir die Anfertigung der Zeichnung und Be-
rechnungen durch ein Ing.-Biiro wegen ihrer
schlechten finanziellen Lage nicht zugemutet wer-
den konnen.

Da der T 40 nach dem Umbau inzwischen 4 Jahre
im Betrieb eingesetzt war und bisher keine Un-
regelmdfiigheiten bekannt geworden sind, kann an-
genommen werden, dafi die konstruktiven Verdnde-
rungen den Erfordernissen entsprechend ausge-

fiihrt sind. Es wird daher vorldufie auf die Priifung

der Entwurfsunterlagen verzichter. Bevor jedoch
von hier die Zustimmung zur Weiterverwendung
des T 40) gegeben wird, halte ich eine Uberpriifung
des Untergestells fiir erforderlich. Ich bitte, die
Uberpriifung vorzunehmen und festzustellen, ob
nach dem Umbau sichthare Formverdnderungen
ader Anrisse an den tragenden Konstruktionsteilen
(inshesondere den gednderten -) eingetreten sind,
die auf zu schwache Dimensionierung zuriickzu-

flihren sind. Die Uberpriifung ist zweckmdifiig bei

der néichsten Untersuchung vorzunehmen, die nach
Mitteilung des NLEA am 5. 10, 1955 fillig ist. Den
Tag fiir die Uberpriifung bhitte ich dem NLEA von
dort mitzuteilen.

Das NLEA, das gleichzeitig Abschrift von diesem
Schreiben erhdilt, ist gebeten worden, die Kib Hoya
— Syke — Asendorf anzuweisen, den Triebwagen
hierfiir entsprechend aufzubocken, damit alle Teile
des Untergestells gut besichtigt werden kinnen.
Dem Bericht iiber Ihre Feststellungen sehe ich ent-
gegen.

i. A. gez. Boden

3.) Kzl setze unter die Durchschrift

An das Niedersdchsische Landeseisenbahnami in
Hannover; Marienstrafie 2

Vorst. Abschrift meines Schreibens an das MA
Bremen gebe ich zur gefl. Kenntnis. Ich bitte, die

Kib. Hoya — Syke — Asendorf anzuweisen, daf das
Fahrzeug zwecks Uberpriifung zum fesigeseizien
Termin aufgebockt und zur Besichtigung des Un-
tergestells hergerichiet ist.

4.) WV, 10. 12. [955 (Bericht des MA Bremen ein-
geg. )"

Abschritt NLEA an HSA (HSA G.Nr.
1955)

1334, 19. 9.

WAbschrift zur Kenntnis und Beachtung. Sofern der
beaufiragte des MA Bremen entsprechend der Wei-
sung des LfB sein Eintreffen rechizeitig mitteill, ist
der Wagen fiir den fraglichen Tag aufier Betrieh zu
nehmen und aufzubocken, damit eine griindliche
Untersuchung vorgenommen werden kann.

Handschriftl. Vermerk Stéver, 11. 10. 1955 [8]:

. M.A. Bremen fragte heute durch Bhf Eystrup hier
an, ob der T 40 aufgebockt sei w. untersucht wer-
den kinne. T 40 ist inzwischen von Herrn Mord-
horst untersucht (planméfige Unters.) w. ist z. Zt.
noch eingesetzt u. nicht entbehrlich. Aufierdem ist
in der BW. kein Stand frei, da beide Rev. Stinde
durch T 63 u. Busse beseizt sind. Vor Mitte néch-
ster Woche kann T 40 nicht in die BW. Mit dem MA
Bremen ist vereinbart, dafs wir den Untersuchungs-
termin dem Bhf. Eystrup mitreilen.

Weitere Notiz Stéver, 20. 10. 1955 [8]:

.. Seit gestern steht T 40 in der BW; Bhf. Ey ist ver-
stdndigt.

Vermerk HSA, 20. 10. 1955:
W T 40 ZW Untersuchung

Ausgefiihrte Reparaturen: Radreifen ausgewech-
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selt, Bremsbeldge erneuert, Bremsgestinge und
Bolzen aufgearbeitet, Seilzug von Notbremse er-
neuert, Trittbretter gerichtet, 1 Schiebetiir repa-
riert, Richtung Hoya einen Auspuffiopf erneuert,
Sichtung Svke Auspufftopf (unleserlich) und Kiihler
mit T 3 durchgespiilt, Schneebesen angebaui. ™

. Bescheinigung iiber die Verlingerung der Unter-
suchungsfiist des Triebwagens T 40 der Kleinbahn
Hoya — Svke — Asendorf [8]

Die leizte Hauptuntersuchung des vorgenannten
Triebwagens war am 3. 10. 1954 beendet. Dement-
sprechend war der Wagen am 5. 10. 1935 erneut
zur Untersuchung féllig. Eine Uberpriifung am 6.
10. 1955 mit Probefahrt von Hoya nach Biicken
und zuriick ergab, dafi diese Untersuchungsfrist
unbedeniklich um ein weiteres Jahr, auf den 3. 10.
1956 verldngert werden kann.

Hannover, den 20. 10. 1955 Der Kesselpriifer
Mordhorst. ™

NLEA, 25. 10. 1955 (Az: Gr/Wa) Durchschrift an
HSA (dort Eingang 26. 10. 1955 G.Nr. 1590) [8]:

. Vermerk

Betr.: Anruf des BOR. Christmann vom MA Bre-
men

Auf Grund eines Anrufes des Vorstandes vom MA
Bremen, BOR Christmann, wurde vereinbart, dafi
der Triebwagen T 40 am Mittwoch, dem 2. 1.
1935 in Hova gemeinsam besichtigt werden soll.
Die Besichtigung soll von BOR. Christmann im
Auftrage des LfB. Hannover durchgefiihrt werden.
Von letzterem wurde noch folgende Anweisung
gegeben:

Der Triebwagen muf§ bei der Besichtigung von den
Achsen gehoben sein. Aufierdem mufs der Fahr-
zeugrahmen niit einer Drahtbiirste gut gereinigt
sein, damit Anrisse an den Trdgern sowie an den
Schweifindhien gut erkennbar sind.

Durchschrift der Betriebsleitung Hoya/Weser zur
Kenntnis. Wir bitten, den Triebwagen rechtzeitig
hochzunehmen und griindlich. wie vorgeschrieben,
reinigen zu lassen.

Im Aufirage Grofikopf™
Notiz des L{B, 13. 12. 1955 [4]:

. 1.) Der vom MA Bremen angeforderte Bericht
iiber das Ergebnis der Besichtigung des Unierge-
stells des T 40 anlciflich der letzten Untersuchung
liegt noch nicht vor.

2) W.V.5. 3. 56 (Stand?) "

1956

MA Bremen —(Az.:J 1/T2- Ak-)an L{B, 12. 1.
1956 [4]:

. Betr.: Bauartinderung des T 40 der Kleinbahn
Hoya — Svke — Asendorf, Bezug: Vg pr VI (23H) M
59 AkffH. - S. — A./vom 9. 9. 55

Die Bauartinderung an dem Triebwagen T 40
wurde gepriifi. Der alte Rahmen (in der Zeichnung
blau gezeichnet) wurde durch einen zusdtzlichen
Rahmen aus U-Eisen 120 x 55 x 6 mm (in der
Zeichnung rot gezeichnet) verstdrkt. Weiter wurden
die Achshalter durch U-Eisen 55 x 40 x 6 mm (in
der Zeichnung, mittleres Bild, rot gezeichnet) ver-
stéirke. Die Verstirkungseisen sind elektrisch ange-
schweifit. Wéhrend der Verstdrkung mehr als aus-
reichend bemessen worden ist, war die Verschwei-
[fung mangelhaft. Die Schweifiraupen sind deshalb

abgeschliffen und neu gelegt worden, so dafi die
Verschweiffung jetzt vorschriftsmdpfig ist. Form-
verdnderungen und Anrisse sind nicht festgestellt
worden.

Der Triebwagen kann zugelassen werden.
i. V. Harstick
Anlage: I Zeichnung"

LB (Az. Pr VI (23H) M 59 AK{/HSA/6) an NLEA,
6.3. 1956 [8]:

. Betreff: Genehmigung der Bauartverdnderung
des T 40 der Hoya — Svke — Asendorfer Eisenbahn

Bezug: Mein Schreiben vom 9. 9. 55 —gl. G.Z.
Anlage: 1 Ubersichtszeichnung

Der im Jahre 1950/51 von 750 mm auf" 1000 mm
Spurweite umgebaute und in Berrieb genommene
Triebwagen Nr. 40 der Hoya-Syke-Asendorfer Ei-
senbahn ist in meinem Auftrage vom MA Bremen
bei seiner letzten Hauptuntersuchung im Oktober
19535 besichtigt worden. Die Besichtigung erstreck-
te sich auf die umgebauten Teile des Untergestells
und war erforderlich, weil ein rechnerischer Fe-
stigkeitsnachweis von Ihnen nicht vorgelegt wor-
den ist. Da die vom MA Bremen als mangelhaft be-
zeichnete Verschweiffung der Verstirkungen des
Untergestells nunmehr vorschriftsmdfig hergestellt
ist und Formverinderungen und Anrisse seit der
Inbetriebnahme nicht eingetreten sind, bestehen
gegen die Weiterverwendung des T 40 im Eisen-
bahnbetrieb keine Bedenken. Die Verantwortung
iréigt die Stelle, die den Umbau durchgefiihrt hat.
Eine Ubersichtszeichnung, in der die Versicrkun-
gen in rot dargestellt sind, ist mit meinem Sichtver-
merk versehen und diesem Schreiben beigefiigt
worden.

Fiir die Priifung der Bauartiinderung bitte ich eine
Verwaltungsgebiihr in Héhe von 15,- DM (in Wor-
ten: fiinfzehn DM) gebiihrenfrei an die Landes-
hauptkasse in Hannover — Postscheckkonto Han-
nover Nr. 90 — zu iiberweisen. Auf den Einzah-
lungsbeleg ist unter Hinweis auf mein Schreiben
als Buchungstext zu vermerken: Einzelplan 0801 —
Titel 3 — Verwaltungsgebiihr fiir die Zulassung des
Triebwagens Nr. 40 der Hoya-Syke-Asend. Eisen-
bahn.

Abschrift dieses Schreibens habe ich dem Herrn
Niedersdchsischen Minister fiir Wirtschaft und
Verkehr in Hannover zugeleitet.

NLEA (Az: 63/15.9./Mo/Wa) an HSA, 15. 3. 1956
[3]:
. Betr.: Schienenomnibus Nr. 4(0)

Entsprechend beigefiigter Fotokopie ist die Weiter-
verwendung des vorgenannten Schienenomnibus-
ses nunmehr durch den LfB Hannover endgiiltig
genehmigt. Die Fotokopie und die beigefiigte Rah-
menzeichmng sind als Genehmigungsunterlagen
zum Betriebsbuch des Schienenomnibusses zu neh-
men. Die in dem letzten Absatz aufgefiihrte Verwal-
tungsgebiihr ist an die Landeshauptkasse unter
Angabe des aufgefiihrten Hinweises zu iiberwei-
sen.’”

Die 15.- DM Verwaltungsgebiihr wurden am 26. 3.
1956 iiberwiesen. NLEA an HSA, 1. 10. 1956
(Az.: HSA 63/15.10./Mo/Wa) [15]:

., Betr.: Triebwagen 40)

Vorgenannter Triebwagen ist nach 2-jéhriger
Dienstzeit am 3. 10. 1956 zur Untersuchung fallig.
Voraussichtlich wird bis zu diesem Termin die

Uberpriifung des Fahrzeugs durch einen unserer
Kesselpriifer nicht moglich sein. Wir bitten, den
Triebwagen in der Werkstatt griindlich zu untersu-
chen. Danach ist von Betriebsleiter Leder gemein-
sam mit dem Werkmeister eine Probefahrt durch-
zufithren. Wir bitten hieriiber um entsprechenden
Bericht. Die Untersuchung durch das NLEA wird
baldmdglichst nachgeholt.

Im Aufirage Grofikopf™
HSA an NLEA (Az.: Le/Ri), 1. 10. 1956 [15]:
WBetr.: T63 und T 40

Der T 63 ist am 6. 10. 1956 zur Untersuchung fél-
lig. Die letzte Hauptuntersuchung war am 6. 10.
1954. Da als Ersaizfahrzeug der T 62 noch nicht
fertiggestellt ist, bitten wir den Untersuchungster-
min fiir den T 63 auf 3 Monate zu verschieben. Der
T 40 ist am 5. 10. 1956 zur Untersuchung fallig.
Die letzte Hauptuntersuchung war 5. 10. 1954. We-
gen dringender Arbeiten in der Werkstatt bitten wir
den Termin um 6 Monate zu verschieben.

gez. Leder”

HSA an NLEA (Az.: Le/Ri) [15]:
.. Betr. Triebwagenuntersuchungen
Untersuchung T 40

Der T 40 wurde vom unterzeichneten Betriebsleiter
und Werkmeister Ueltzen untersucht und es wurde
eine Probefuhrt vorgenommen. Die Untersu-
chungsfrist kanm um 3 Monate verldngert werden.
Nach Ablauf dieser Frist ist es erforderlich, daff
die Bandagen erneuert werden.

Untersuchung T 63, T42 und T 67 ... "

.. Bescheinigung iiber die Verldngerung der Unter-
suchungsfrist fiir den Triebwagen 40 der Klein-
bahn Hoya — Syke — Asendorf[8]

Vorgenannter Triebwagen haite die letzte Haupt-
untersuchung am 5. 10. 1954 und war nach Ver-
liingerung der Untersuchungsfrist um 1 Jahr am 5.
10. 1956 erneut zur Untersuchung fillig. Eine
Uberpriifung des Fahrzeugs am 17. 10. 1956 er-
gab, daf dieser Termin auf Grund der geringen
Laufleistung unbedenklich um ein weiteres Jahr
zum 5. 10. 1957 verlingert werden kann.

Hannover, den 23. 10. 1956 Der Kesselpriifer
Grofikopf™

Faksimiles néichste Seite: Abnahme und Indienststellung des
T 40) als hoheitlicher Akt der Aufsichtsbehdrde konnten erst
im Herbst 1955 erfolgen.
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Schienenbus T 40 der HSA

1957

. Bescheinigung iiber die planmdfiige Untersu-
chung des Triebfahrzeuges Schienenomnibus Nr.
40 mit Orto-Motor und mechanischem Antrieb.

Hersteller Waggonfabrik Wismar

Bawmunmer 21 108: Baujahr 1937
Motoren: Zahl 2; Bauart Ford
Getriebe : Zahl 2; Bauart Ford
Achstriebe: Zahl 2; Bauart Ford
Besitzer: Kleinbaln Hoya — Syvke — Asendorf
Betriebsort: Hova/ Weser

Die Untersuchung war fillig am 5. 10. 1957,

Das Fahrzeug wurde aus dem Betrieb genommen
am 3. 10. 1957 und der Werkstatt in Hova/Weser
zugefiihrt am 5. 10. 1957 Ergebnis der Untersu-
chung (kurze Beschreibung der am gesamten Fahr-
zeug fesigestellten Schéiiden und Mngel): Brems-
Hauptuntersuchimg. Grundiiberholung der Brems-
anlage, Auswechseln der Bremsbeldge. Nach Be-
seitigung der festgestellten Schiden und Mcingel
hat des Falrzeug am 8. 10. 1957 eine Probefahrt
im Bereich des Bf Hova und zuriick anstandslos

zuriickgelegt. Die Wiederinbetriebnahme erfolgte
am 8. 10. 1957. Die niichste Untersuchung ist spd-
testens fillig am 8. 10. 1938, sofern nicht der Zu-
stand des Fahrzeuges zu diesem Zeitpunkt eine
Verldingerung dieses Termins im Rahmen der Be-
stimmungen zuldft.

Hoya, den 8. 10. 1957 Der Kesselpriifer Mord-
horst™

1958

. Bescheinigung iiber die Verldngerung der Unter-
suchungsirist fiir den Schienenomnibus 40 der
Kleinbahn Hova — Svke — Asendorf 8]

Vorgenarmter Schienenomnibus war nach einjéhri-
ger Laufzeit am 8. 10. 1958 zur Untersuchung fél-
lig. Dieser Untersuchungstermin wird auf Grund
der geringen Laufleistung und unter Beriicksichti-
eung des Befundes einer am 27. 10. 1958 durchge-

fiihrten Uberpriifung mit Probefahrt auf Bahnhof

Svke um ein Jahr auf den 8. 10. 1939 verlingert.
Hannover, den 11. 11. 1958 Der Kesselpriifer

Mordhorst*

1959

Nach der ersten Ausfertigung des Betriebsbuches
wurde der Wagen am 27. 6. 1959 verschrottet. Nie-
dersdchsisches Verwaltungsamt (NLVA);
Aktenzeichen A 13/2/ M/ HSA 63 an HSA, 4. 7.
1959 (Eingang 7. 7. 1959) [8]:

., Betr.: Triebwagen T 40

Nach dortiger Mitteilung vom 30. 6. 1959 ist das
vorgenannte Fahrzeug verschrottet worden. Um
die entsprechende Ausbuchung vornehmen zu kin-
nen, hitte ich noch um Angabe des erzielten
Schrotieridses. Sollte der Verkauf im Rahmen einer
Schrottmenge erfolgt sein, so ist der Preis ungefcihr
zu schétzen.

Im Aufirage Grofikopf™
HSA an NLVA, 10. 7. 1959 [8]:

. Betr.: Triebwagen T 40, Bezug: Dort. Schreiben
vom4. 7.59—A13/2 M HS4 63 —

Fiir den Triebwagen T 40 erzielten wir einen Erlds
durch den Schrottverkauf von 150.-- DM. Wegen
der Geringfiigigkeit bitten wir zu priifen, ob eine
besondere Buchung hierfiir erforderlich ist. "
NLVA an LB, 15. 7. 1959 Az A 13/2 M/ [1SA 44g
[8]:

. Betr.: Hova — Syke — Asendorfer Eisenbahn; hier:
740

Vorgenannter Triebwagen war bereits seit linge-
rer Zeit aus dem Betrieb zuriickgezogen und ist
nunmehr verschrotret. Ich bitte, dieses bei den dor-
tigen Unterlagen zu vermerken. Durchschrift der
Betriebsleitung Hova (Weser) zur gefl. Kenntnis
und Beifiigung zum Betriebsbuch

Im Auftrage Grofikopf™

Dieses letzte Schreiben ging am 17. 7. 1959 bei der
HSA ein. Soweit der im DEV-Archiv bisher zu
diesem Fahrzeug aufgefundene Schriftverkehr.

In Wirklichkeit hatte die I1SA den Triebwagen we-
der verschrottet noch an einen Schrotthindler ver-
kauft. Der Wagenkasten wurde noch fast 25 Jahre
lang in Hoya durch den VGH-Bustahrer und HSA-
sowie Museums-Eisenbahn-lLokfiihrer Henri Hum-
ke als Gartenlaube genutzt, bis er 1983 aufgrund
seines nicht mehr zu rettenden Zustandes zerlegt
wurde.

Bedanken mochte ich mich fiir die Unterstiitzung
bei den Herren Blaul, FuBgénheim; I'ranz, Bruch-
hausen-Vilsen; Léttgers, Siegen sowie Jiinemann
und Machel aus Berlin.

Oben: HSA T 40 beim Halt in Heiligenberg. Urheber und
Aufnahmezeitpunkt nichr bekannr

Unten: HSA T'40, Bf. Bruchhausen-Vilsen, 3. 8. 1957,
Foto: P. Boehm
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Anmerkungen und Literaturhinweise

[1] Dic bisher in der Eisenbahntreunde Literatur enthalten Fa-
briknummern zu diesen Fahrzeugen waren teilweise falsch
wiedergegeben, Dies kam dadurch zustande, dafl Talbot wih-
rend des Baus der Wagen noch zwei bereits vergebenen Fa-
briknummern tauschte. Richtig lauten die Fabriknummern wie
folgt: 94429 Euskirchner Kreisbahn Nr. 1"; 94430 und 94431
Eckernforder Kreisbahn Nr. 3 und 4; 94432 Geilenkirchener
Kreisbahn 101: 94433 Euskirchner Kreisbahn Nr. 2; 94434
Eckernférder Kreisbahn Nr. 5. Bei der Genehmigungsurkunde
des Geilenkirchner Tricbwagens 101 durch den Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht in Kéln am 28. 9. 1950 wurde die fiir
diesen Wagen zunichst vorgesehene Fabriknummer 94434
wieder aufgefithrt. Ob es die Fabriknummer 94434 zweimal
gegeben hat?

[2] Lottgers, Dic Nachkriegs-Nebenbahntriebwagen von Tal-
bot in Lok-Magazin Nummer 126 S. 188 - 201.

[3] Hégemann; Privatbahnen in der Grafschaft Hoya

[4] DEV-Archiv, HSA Tricbwagen; Vorgang T 40

[5] Riedel; Pingel-Anton: Die Cloppenburger Kreisbahn; Kre-
feld 1979

[6] Bohlmann; Die Wismarer Schienenomnibusse der Bauart
Hannover; Githorn 1976

|7] Schreiben des NLEA vom 10. 3. 1954 abgelegt in DEV- > . J i
Archiv; HSA Priifvorschrifien, Priifer, Jahresuntersuchungen : e _ : Aah R ‘° . T iy

und Statistik
|8] DEV-Archiv; HSA : Betriebsbuch | Ausfertigung T 40

19] geliefert als DRG VT 751 Altona (DWK 1925/66); 1951
Niederweserbahn T 157; 10.1963 an VGIL T 3; 1.1974 an
Goes — Borsele (dazu Literaturhinweise 11 - 13)

[10] geliefert als DRG VT 752 Altona (DWK 1925/67); 8.
1951 an Steinhuder Meerbahn T 58; 1972 verschrottet; (dazu
|iteraturhinweise 12 und 13)

| 117 Schiitte, Die Niederweserbahn; Liibbecke 1988

[12] Lottgers, Dic Triebwagen der DWK Kiel; Liibbecke 1988

[13] Triebwagen-Report Band No 1; Fiirstenfeldbruck 1996
Seite 20;

[14] DEV Archiv; HSA Tricbwagen; Vorgang Totmannsiche-
rung bei Schienenbussen

[15] DEV-Archiv; HSA Triebwagen; Vorgang Untersuchung
der Triebwagen

[16] DEV-Archiv; HSA Triebwagen; Vorgang Geschwindig-

iz

keit der NLLEA Schienenomnibusse O

e -
[17] Schreiben der Waggonfabrik Wismar an die Rhein- ““"’?Ei?«sin NMW«;;_;B -
Haardtbahn vom 13. 01. 1933 Az: TB.Ty/Kr: abgelegt im T e el
RHB-Archiv, Wagenbeschaffungen s
[18] Stiver, Die Kleine Sylt Serie, Sylter Inselbahn TIT Trieb-
wagen und Diesellokomotiven, Wenningstedt 1989 -
[19] Akten des Reichsbevollmiichtigten fiir Bahnautsicht in e

-

Berlin betreffend die Kreisbahn Rathenow — Senzke — Nauen
in Verwaltungsarchiv der Rbd Berlin.

[20] Riedel, Die Cloppenburger Kreisbahn, Nordhorn 1997

[21] Wolff, Deutsche Klein- und Privatbahnen, Band 4,
Nordrhein-Westfalen siidlicher Teil, Freiburg 1997, S. 241

Oben: Im sommerlichen Bf. Hova erhlt T 40 gerade den
Abfalwaufirag nach Biicken oder nach Bruchhausen-Vilsen.
Urheber und Aufnahmedatum nicht bekannt

Mitte: An einem sehon ziemlich herbstlichen Tag machte sich
ein Kleinbahnfreund aus Hamburg mit seinem Moped (vorne
rechts) auf den Weg zur HSA. Bf. Asendorf. 28. 9. 1958,
Foto: Harald O. Kindermann

Unten: Nun heifit es Abschied nehmen: Laut Betriebsbuch
wurde der Schienenbus vier Wochen nach dieser Aufnahme
verschrottet. Bf. Asendorf, 30. 5. 1939,

Foto: Pascal Horst Lehne




