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Fahrzeuggeschichte

Holger Blaul, Giinter Konig

Giiterwagen 12 — 16 der Rhein-Haardtbahn

Jie Rhein-Haardtbahn (RHB) suchte wihrend des Zweiten Weltkriegs gebrauchte Giiterwa-
ren, da die Oberrheinische Eiscnbahn-Gesellschaft (OEG), von der bis dahin stiindig Giiter-
vagen ausgelichen wurden, ihre Fahrzeuge nun selbst bendtigte. Im Archiv der RHB befindet
iich der Schriftwechsel mit der Maschinenbau und Bahnbedarf AG, vormals O&K (MBA)
iler die 1943 erfolgte Lieferung von drei offenen Giiterwagen (RHB 12 — 14) und zwei Dreh-

schemelwagen (RHB 15 und 16).

Herkunft und urspriingliches Ausschen der Dreh-
schemelwagen 15 und 16 sind bislang ungeklirt.
Vermutlich handelte es sich um die Unterteile me-
terspurigen Geschiitzwagen aus dem Ersten Welt-
kricg, die Linke-Hofmann-Busch 1218 geliefert
hatte. Vielleicht kann ein DME-Leser Néheres mit-
teilen. Offensichtlich kamen die Fahrzeuge bei der
RHB aber nie zum Einsatz. Sie wurden laut Ge-
schitftsbericht von 1961 verschrottet und mit einem
Betrag von zusammen 12.000 DM abgebucht.
Erstaunlich ist dabei die Wertsteigerung von
buchmihig 10.620 DM zum 1. 1. 1952 um immer-
hin 13 % in nur neun Jahren [2].

Drei offene, vermutlich 1886/87 gebaute Giiterwa-
gen konnte die RIIB von der Weimar-Rastenberger
Eisenbahn (WRE) iibernehmen. Sie stammten aus
einer von der Breslauer Waggonfabrik Hofmann
gebauten Serie von 52 Stiick (1) und trugen bei der
WRE dic Nummern 62, 66 und 84. Vermutlich
wurden sie dort iiberzihlig, als die Meterspurstrek-
ke Weimar Nord — Schondorf fiir den Anschlull des
K7 Buchenwald in Regelspur dreischienig ausge-
baut wurde.

Von den drei Wagen wurde lediglich Wagen WRE
66 mit Scharffenbergkupplung ausgeriistet und am
13. 11. 1944 in Betrichb genommen. Ob der Wagen
dabei auch die spiter vorhandene Druckluftbremse
bekam. ist offen. Der Schriftverkehr bezieht sich
nur auf ungebremste Wagen. doch waren Bauart
und Aufhingung der Bremsklotze bei der RHB
nicht gebriuchlich. Ob doch ein gebremster Wagen
gekauft wurde? Andererseits kannte die Druckluft-
bremse auch aus einer 1941 zusammen mit der
Waggonfabrik Fuchs durchgetiihrien Aktion stam-
men, bei der die RHB die Giiterwagen 3 — 5 neu
aufbauen lieh und die PwPost 1 und 2 folgen soll-
ten. Ob letztgenannte tatséichlich emcuert wurden,
ist unbekannt. jedenfalls waren dafiir vom Brem-
senhersteller Knorr bereits (iinf ncue Bremsausri-
stungen bezogen worden.

Bei der RHB erhielten dic Wagen buchmiiBig die
Nummern 12 — 14. In den Wagenkilometerakten
der RHB taucht der Wagen 66 noch lange unter
seiner alten Nummer auf. vermutlich auch als 60,
und erst ab Dezember 1949 als 12. Méglicherweise
war bei einer Hauptuntersuchung endlich die neue
Nummer 12 am Wagen angeschrieben worden. Die
beiden anderen Wagen sollten die Nummern 13
und 14 erhalten, wurden jedoch nie in Betrieb ge-
nommen und 1956 verschrottet. Nach Einstellung
des offentlichen Giterverkehrs zum 31. 10. 1959
stand der Wagen 12 noch finf Jahre lang als
Dienstgiiterwagen im Einsatz. Nach ciner Lauflei-
stung von insgesamt 5.824 km bei der RHB fand
seine letzte Fahrt am 13. 7. 1964 statt. Laut Ge-
schiftsbericht wurde er 1965 verschrottet.

MBA an OEG. 20. 1. 1943 [4]:

. Betrifft 1000 mm Wagen.

Als Gelegenheitskauf kinnen wir Thnen, auf Grund
unserer stehenden Verkaufsbedingungen, freiblei-
bend, anderweitigen Zwischenverkauf vorbehalten,
anbieten:

1) 2 gebrauchte Plattformwagen, Fabr. Krupp,
Spurweite 1000 mm. Eisenrahmen mit Holzbelag,
Achsstand ca. 1600 mm, Wagenlinge 2,70 m, Wa-
genbreite ca. 1,50 m, Raddurchmesser ca. 300 mn,
Radbreite ca 135 mm, Gewichi etwa 2,5 1, Tragfi-
higkeit normal 25 t, Hichstbelastung ca. 50 1 zum
Stiickpreis von RM 410.

2) 3 gebrauchte Drehschemehvagen Fabr. Lincke
& Hoffmann, 1000 mm Spur, 3 Achsen, gesamier
Radstand ca. 1630 mm, Raddurchmesser ca. 475
mm, Radbreite ca. 120 mm; jede Achse durch 4
Kldtze gebremst, senkrechte Bremsspindel mit
Handrad, umlegbar, Unterwagen aus schwerer ge-
nieteter Konstruktion, Gesamtlinge ohne Puffer
ca. 2.55 m, Hichstbreite ca. 1,80 m, eine Seite 2
Stangenpuffer, auf der anderen Seiie 1 Zentralpuf-

fer, Hohe des Wagens iiber Schienenoberkante ca.

650 mm, Gewicht etwa 4.5 t, Tragfihigkeit etwa 30
1, 2 Wagen mit Holzschemel, | Wagen ohne Holz-
schemel zum Stiickpreis von RM 660.

3) 1 gebrauchter Wagen, olne Drehschemel, sdmi-
liche Mafie und Angaben wie Pos. 2), aber ahne
Stangenpuffer, sondern nur auf einer Seite 1 Zen-
tralpuffer, zum Preise von RM 630

4) 3 gebrauchte Drehschemelwagen, 4 Achsen, ge-
samter Radstand ca. 2570 mm, Raddurchmesser
ca. 475 mm, Radbreite ca. 125 mm, Bremsspindel
mit Handrad. seitliche Gesamilinge olne Puffer
ca. 3500 mm, Gesamibreite ca. 1800 mm, Héhe des
Wagens iiber Schienenoberkannte ca. 700 mm, Ge-
wicht etwa 7 t, Tragfdhigheit ca. 40 1 zum Stiick-
preis von RM 960,

5) 3 gebrauchte Drehschemehvagen ohne Dreh-
schemel, Fabrikat Lincke & Hoffmann, 1000 mm
Spurweite, 4 Achsen, Raddurchmesser ca. 475 mm,
Radbreite ca. 125 mm, gesamter Radsiand ca.
2570 mm, 3 Achsen durch je 4 Kldtze gebremst,
senkrechte Bremsspindel mit Handrad, feststehend.
Gesamte Linge ohne Puffer ca. 3500 mm, grafite
Breite ca. 1800 mm, eine Seite ohne Puffer, die
andere mit Zeniralpuffer. Unterwagen aus schwe-
rer genieteter Konstruktion, Wagenhdihe iiber
Schienenoberkante ca. 700 mm, Gewicht etwa 7 1,
Tragfiihigkeit etwa 40 t, zum Stiickpreis von RM
930.

Die Gewichte sind geschéizi! Die Preise verstehen
sich ab Lager Hamburg und ohne Verladungs- und
Verpackungskosten. Das Material befindet sich
noch im gut brauchbaren Zustande und wird unse-
rerseits ohne Eisenscheine verkauft. Kleine Uber-
holungsarbeiten wie Einschmieren der bewegli-
chen Teile und Abdlen der Lager wird vor Inge-
brauchnahme zweckmdfig sein. Fiir die 3- und 4-
achsigen Drehschemelwagen steht auf Wunsch ein

Lichtbild zur Verfiigung. Lieferung: Sofort nach
Abnahme und Frhalt des Reichsbahmvwagens. Zah-
Tung: Sofort nach Lieferung in bar und ohne Ab-
zug. Abnahme: Diese stellen wir vor Versand an-
heim, da sonst unsere Lieferungsverpflichtungen
als erfiillt gelten. Wenn Sie auf diese Wagen reflek-
tieren, erbitten wir Thren maglichst umgehenden
Bescheid. ™

Verwanderlich ist die falsche Nennung des Wag-
gonherstellers Linke-Hofmann. Da die Direktion
der OEG ausgebombt und bei den stidtischen Ver-
kehrsbetrieben untergebracht war (diese kimmer-
ten sich auch um die RHB), erhielt die RHB davon
Kenntnis. RHB an MBA in Frankfurt, Guiolettstra-
fe 17,27.1.1943 [4]:

Wir haben Interesse an den Drehschemelwvagen
Ziffer 2) bzw. Ziffer 4) Ihrer obigen Mitteilung an
die Oberrheinische Eisenbahngesellschaft A.G.,
Meannheim und bitten, uns das Lichtbild baldigst zu
iihersenden. "

MBA an RHB, 1. 2. 1943 [4]:

L Wir danken Ihnen fiir Thre gefl. Mitteilung vom
27, 1. und teilen Hhnen héflichst mit, daf die unter
Ziffer 4 unseres Schreibens vom 20. v. Mts. ange-
hotenenen 3 gebrauchten Drehschemelwagen in-
—wischen von anderer Seite bestellt worden sind.
Fiir die unter 2 angebotenen 3 gebrauchten Dreh-
schemelwagen iibersenden wir lhnen wunschge-
miifi ein Lichtbild. Wenn sie auf diese Wagen refe-
lektieren, dann empfehlen wir Thnen telefonische
oder telegrafische Bestellung, vorbehaltlich Be-
sichtigung und Guibefund. Wir erwarten mit In-
reresse Thren Bescheid. ™

Auf der Riickseite dieses Schreibens befinden sich
swei handschrifiliche Bemerkungen des Bad Diirk-
heimer Werkmeisters Klotz, 2. 2. 1943:

L Wenn wir den fiberzihligen Krempel abmontie-
ren. ev. auch die mittlere Achse, kénnte man zwei
der We. vielleicht kaufen, wenn wir ficht etwa aus
alten Drehgestellen (im Hof stehen doch noch 2)
leichter zu Rande kommen? "

Klotz, 4. 2. 1943:

. Die 3 Wagen kénnten, sofern sich dieselben in
noch gutem Zustande befinden, fiir zum Holz- und
Schienentransport umgebant werden. Der 3. Wa-
gen dient als Mittehvagen. ™

MBA an RHB, 2. 2. 1943 [4]:

Im Anschlufs an unser gestriges Schreiben miissen
wir Thnen mitteilen, daff von den mit Schreiben
vom 20. 1. angebatenen 1000-mm-spurigen Wagen
in=wischen die Fahrzeuge der Position 1, 2, 4 vor-
behaltlich Besichtigung, durch die Kunden verkauft
warden sind, so dafi Sie augenblicklich nicht mif
diesen Positionen rechnen kénnen. Wenn Sie [iir
die iibrigen Materialien Ankaufinteresse haben. er-
bitten wir Thren gefl. umgehenden Bescheid. ™

RHB an MBA. 8.2, 1943 [4]:

An den restlichen Positionen Ihres Angebores
vom 20. 1. 43 haben wir kein Interresse, dagegen
am leichieren Drehschemelwagen (auch ohne
Drehschemel) bis zu 3 Achsen. Derartige Wagen
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bitten wir uns auch in Zukunft anzubieten.
Kurzmitteilung MBA an RHRB, 8. 2. 1943 [4]:

. Wir beziehen uns auf unser Schreiben vom 1. ds.
und teiten Thnen mit, dafi von den angebotenen
1000 mm spurigen Fahrzeugen noch folgende ver-
fiighar sind:

Position 3: 2 Stiick (nicht I Stiick wie erst offeriert)
gebr, ohne Drehschemel,

Position 3: 3 gebr. Wagen ohne Drehschemel.
Falls Sie fiir diese Wagen Interesse haben, erbitten
wir thren geschdtzten Aufirag. ™

Handschriftliche Bemerkung Klotz, 15. 2. 1943:

WFacam 10, 2. relef. verstandigt, daf$ wir an Pos. 3
Interesse haben. Fa. wird in Hamburg bei der dor-
tigen Geschifisstelle nachfragen, ob die Wagen
noch firei sind und uns verstindigen. Auch Angabe
des Besichtigungsortes in Hamburg,

MBA an RHB. 13. 2. 1943 (Eingang RHB) [4]:

. Wir beziehen uns auf die am 10. ¢r. mit thnen ge-
habte Unterredung und haben die zwei gebrauch-
ren Drehschemelwagen Pos. 3 unseres Angebots
sofort bei unserer Berliner Hauptverwaltung be-
stellt. Leider erhielten wir soeben den Bescheid,
dafi auch diese Wagen vorbehaltlich Besichtigung
in der Zwischenzeir anderweilig verkauft worden
sind. Die Entscheidung fillt friihestens am Diens-
tag d. 16. 2. Sollten die Wagen wieder frei werden,
so werden wir Sie hiervon sofort benachrichtigen.

MBA an RHB, 19. 2. 1943 [4]:

. Wir teilten Thnen heute bereits telefonisch mil,
dafi die 2 Wagen der Position 3 unseres Angebotes
vom 20. 1. wieder frei sind und werden Ihnen die
Wagen bis zum 24. ds. Mis. einschliefilich reservie-
ren. Wir erbitten lhre gefl. Mitteilung, wann Sie
cine Besichtigung in Hamburg vornehmen wollen.
Thr Beauftragter kann sich an unsere G'Stelle
Hamburg, Ginsemarkr 35, Telefon 345854/55
wenden und wiirde ein Beamter unserer GG'Stelle
Hamburg Thren Herrn zum Standort der Wagen
begleiten. ™

MBA an RHB, 23. 2. 1943 [4]:

.gebr. Giiterwagen: 1000 mm Spurweite: Wir bie-
ten Ihnen freibleibend aus eigenen Bestinden an,
anderweitigen Zwischenverkauf vorbehalten:

10 gebr. offene, 2-achsige Giiterwagen fiir 1000
mm Spurweite, und zwar: 8 Wagen ohne Bremse, 2
Wagen mit 4-kldiziger Bremse Bauart Heberlein,
mit eisernen Untergestellen und hélzernen Wagen-
kdsten mit folgenden ungefiihren Abmessungen:

Radstand: 2,3m
Hdihe von SOK bis Puffermitte: 730 — 750 mm
Kastenbreite: 1L8m
Kastenlinge: 3.05m
Kastenhdhe: 600 mm
Diese ist durch einen einsteckbaren Aufsatz auf
1150 erhdhi.

Tragfihigkeit: 7875 Kilo
Ladegewicht: 7500 Kilo
Eigengewicht ohne Bremse:  dwrehschn. 2250 kg
Eigengewicht je Wagen mit Bremse 2400 kg

hzw. 2600 kg

Bandagensidrke: ca 25 —43 mm

Oben: Vierachsiger Drehschemelwagen, Angebotsforo MBA

Unten: Angebotsschreiben MBA an RHB. 11. 3. 43
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b, Gebrauohte Drehschemelsund Gilterwagen 1000 Spurweites

Wir bestiéitigen dankend den Eingang Thres Bestellschreibens vom 50T,
'nng. h;.ltmn fiir Sie auf’ Grund unserer umseitigen Verkaufsbedingungsn
gebue :

1s) 2 gebrauchte Drehschemelwagen,Fabrikat Lincke & Hoffmann,
adook o ehschemel, 0 mm Spurwelte, drelachsig,
Gesamtradstand 02,1630 mm,jede Achse dursh 4 Kldtze 5ogrent,
mit senkrechter Brensspin&el nebst Handrad; Unterwagen aus
schwerer genisteter Komstruktion, Gesamtlinge ohne Puffer
08.2,55 my; Hichstbreite cael,80 m, auf einer Seite mit einem
Zentralpuffer versehen; Etﬂof:gewtoht etwa 4,5 t, Tragfihige

keit 8330 %, ©» # 1 | 1 d 2 T ¢
zum Preise von

BMK: 630s%= .
Joffefd sweiachsige Gliterwagen fir 1000 mm Spurweite
' uns am'B24@4a84Tn; snagebosen;Ieddon ohie Zagsund Sbestyoreion:
e 5 am’ §484¢J8 i angeboten; oh ohi sund Stossvorrich-
msﬁt‘lla,‘" Phile w 'SF.‘; BEL IR S "mg ' ‘m. B I«. .:‘

zum Prejae, vep,.  RME: 580ew= .
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Unsere Preise verstehen sich je Stilok ohne Verladungseund ohne Vere
anmmkoatm im vorhandepen Zustande, b Lager Hamburg fir Posgl)
bezw, Lager Welmar f0# Posi2)s : R S

Die Wagen simd auf dem Standorten von Threm Beauftragten ,Herrn Werk-
meister na_t:: abganr_'und in Ordnung befunden worden. Nachtrig-
lishe Reklemationsen k#asen wir daher,wie bei gebrauchtem Material {ib-
lich, nicht anerkennen , '

Die Zahlung erbitten wir netto Kasse in bar sofort nach Lieferung.
Den Versand der Fahrzeuge nehmen wir schnellm¥glichst na h
deT Reichsbahnwaggons vora ; 8 . " qh Erhalt

.+ Weltere Wagen badauern wir Thnen zurzeit niocht anbieten zu k3
Sobald dies der Fall ist,werden wir uns wisder mit IThnen in Verdin-
dung setzens Wir empfehlen uns Ihnen. Heil

‘ o MASCHINENBAD UND A
0‘ KTCAN&M%TO BERLI . POSTSCHECKKONIO. M’I‘.‘n?«'ﬁ'{‘?‘
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Die Fahrzeuge sind ungefihr im Jahre 1885 er-
haut, aber laufend gut unterhalten worden, so dafs
sie sowohl im Eisen als auch im Holz trotz ihres
Al 2rs noch brauchbar sind. Sie besiizen Mitrelpuf-
ferung. In den Seitemwinden befindet sich aufier-
dem je eine Tiir. Wir weisen noch darauf hin, dafi
die Fahrzeuge zuletzi im September 1940 bahnamt-
lich untersucht worden sind. Defekte Kasten- und
Fulibodenbreiter werden vor Lieferung ausgewech-
se 1 Anstrichsarbeiten werden jedoch nicht vorge-
nommen.

Die Zugstangen sind bei fast samtlichen Wagen ge-
brochen. Sofern Sie Wert darauf legen, die Fahr-
zeuge mit der vorhandenen Pufferung und Zugvor-
richtung zu iibernehmen, wird diese noch in Ord-
nung gebracht. Sollten Sie jedoch darauf verzich-
ten, als die Zug- und Stofjvorrichtuag ausgebaut
werden kénnen, so wiirde sich hierdurch unsere
nachstehend aufgefiihrten Verkaufspreis um RM 20
Je Fahrzeug ermdpigen.

Unsere Verkaufspreise stellen sich auf: RM 600 je
Wagen ohne Bremse,RM 673 je Wagen mit Bremse
und zwar ab Standort Mitieldeutschland, ohne Ver-

ladungs- und Verpackungskosten. Lieferzeit: In ca.
14 Tagen bis 3 Wochen nach Erhalt der Reichs-
bahnwaggons. Abnahme: Diese stellen wir vor
Versand anheim, da mit erfolgter Expedition unse-
re Verpflichtungen als bedingungsgemdf erfiillt
gelten. Zahlung: Netto Kasse in bar sofort nach
Lieferung. Falls Sie fiir die Wagen Verwendung
haben, erbitten wir lhren gefl. umgehenden Be-
scheid. "

MBA an RHB, 2. 3. 1943 [4]:

. Wir beziehen uns auf die am Sonnabend gehabten
telefonischen Unterredungen und teilen Thnen mit,
daft wir die Giiterwagen sofort telegrafisch unserer
Berliner Hauptverwaltung bestellt haben. Gestern
erhielten wir leider den Bescheid, dafy wir Ihnen
von den in Buttelstedt besichtigten Giiterwagen mur
3 Stiick wie angeboten, liefern kinnen, und zwar
die Wagen 062, 66 und §4.

Gemdift unserem Angebol bitten wir auch um Mit-
teilung, oh Sie die Giiterwagen mit der vorhande-
nen Pufferung und Zugvorrichtung iibernehmen
wollen, in welchem Falle diese noch in Ordnung

gebracht wird oder ob Sie die Wagen bei einem
Minderpreis von RM 20 je Fahrzeug ohne Zug-
und Stofivorrichtungsteile zu erhalten wiinschen.
Unsere ordnungsgemdfie Auftragsbestditigung fiir
diese 3 Giiterwagen und fiir die 2 Drehschemelwa-
gen ab Hamburg geht lhnen noch zu. ™

RIIB an MBA, 3. 3. 1943 [4]:

.. Betr. gebrauchte Drehschemel- und Giiterwagen
1000 mm Spurweite. Aufgrund Ihrer Angebote vom
20. 1. 43 und 20. 2. 43 bestdtigen wir von lhnen
gekauft zu haben:

1.) 2 gebrauchte Drehschemelwagen, Fabrikat
Lincke & Hoffmann, jedoch ohne Drehschemel,
1000 mm Spur, 3 Achsen gesamter Radstand ca.
1630 mm, jede Achse durch vier Kldize gebremst,
senkrechte Bremsspindel mit Handrad, Unterwa-
gen aus schwerer genieteter Konstruktion, Gesami-
linge ohne Puffer ca. 2,55m, Hachstbreire 1,80 m,
auf der einen Seite ein Zentralpuffer, Gewicht eines
Wagens etwa 4,5 Tonnen, Tragfihighkeit etwa 30 1,
wie am 24. 2. 43 von unserem Werkmeister Klotz in
Hamburg besichtigt, zum Preise von 630 RM ab

Laufleistungen Wagen RHB 12
nach den Wagenkilometerakten
Betr.- Mo- Tag Tages Jahres
nr. nat km km
1944
66 113 216 432
66 11 23 21,6
1945
66 10 3 18.0 L1116
66 10 9 18,0
66 0 13 21,6
66 117 18,0
66 11 24 18.0
66 12 11 18.0
1946
66 2 12 52 4569
66 4 20 18,0
66 4 24 18,0
66 8 1 32,84 11,2
66 9 10 360+ 134
66 9 11 34
66 9 12 29,1 + 13,4
66 9 20 328+134
66 9 23 328+ 134
66 10 8 36,6 +13.0
66 10 10 36,6 +13.4
66 10 31 18.0
66 117 21 18.0
1947
66 5 20 26,6 5364
66 5 21 26,6
60 8 1 16,2
60 g 2 16.2
60 8§ 8 244
60 8 12 204
60 g 16 19.8
60 8 20 26,6
60 8 23 248
60 9 12 24,8
60 9 23 16,2
60 9 27 1.4
60 1 22,8
60 o 7 114
60 10 8 11.4
60 10 1 228
60 o7 114
60 10 8 1.4
60 09 11.4
60 1016 32,8+15.0
60 10 22 228
60 10 24 19.8
60 111 6.8
66 11 20 19.8
66 11 26 26,6
12 12 9 1.4

12 12 15 248
1948
66 2 7 132 9504
66 3 4 16.2
66 305 216
66 3 9 216
66 3010 248
66 316 296
66 4 4 24
66 4 5 12.8
66 4 7 216
66 4 9 26,6
66 4 14 16,2
66 4 17 18.0
66 4 19 16.2
66 4 21 24
66 4 22 16,2
66 4 26 32,8+ 15,0
66 4 27 24
66 5 4 18.0
66 5 5 24 .
66 5 8 18,0
66 510 36,0
66 515 24
66 519 16,2
66 5 028 114
66 5031 13.2
66 6 22 264
66 8 18 18,0
66 8 23 18.6
66 8 24 16,2
66 8 30 26.6
66 9 10 296
66 9 13 24,8
66 10 4 13,2
66 0 12 16,2
66 10 14 29.6
66 o2 16.2
66 13 16.2
66 14 16.2
66 I s 16,2
66 116 16.2
66 18 2.4
66 19 24
66 112 32.8
66 13 19.2
66 115 180
66 118 32.8
66 120 18,0
66 n 2 18.0
66 o4 18.0
66 1 25 13,2
66 1n 27 24
66 129 16.2
66 12 4 20,6
1949

66 113 16,2
66 114 16,2
66 117 54.0
66 118 16.2
66 201 29.6
66 2 2 19.2
66 2 9 29.6
66 210 114
66 303 132
66 6 4 19.8
66 6 12 24
66 6 29 24
66 6 30 16,2
66 701 16.2
66 702 24
66 7 4 19.8
66 7 23 24
66 8 11 24
66 9 20 248
66 10 13 19.8
66 10 24 24
66 10 26 16.2
12 12 28 4.4
1950
12 3 6.8 4378
12 1 5 6.8
12 1 6 6.8
12 110 6.8
12 112 162
12 4 5 29.6
12 4 29 10.8
12 5 19 18,2
12 6 7 11.4
12 6 29 216
12 8 10 28,0
12 10 17 19.8
12 10 24 328
12 10 25 328
12 16 328
12 19 328
12 111 328
12 125 2.8
12 130 28
12 2 5 6.8
12 127 6.8
12 12 9 32.8
12 1215 32,8
12 1219 6.2
1951
12 315 6.8 1750
12 6 4 19.8
12 6 7 2,
12 6 8 10.4
12 6 9 6.4
12 6 21 24
12 6 23 13.8
12 6 26 24
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Lager Hamburg ohne Verladungs- und Verpak-
kungskosten.

2.) 4 gebrauchte, offene. zweiachsige Giiterwagen
Sftir 1000 mm Spurweite, ohne Bremse, und zwar
Wagen Nr. 62, 06, 84 und einen weiteren Wagen
beliebiger Wall, wie am 25. 2. 43 von unserem
Werkmeister Klotz in Weimar bei der Weimar-But-
telstedt-Grofi Rudestddter Eisenbahn besichrigr.
Der Radstand betrdgt 2,30 m, die Kastenbreite
1,80 m, die Kastenlinge 5,05 m, Kastenhéhe 600

mni. Letzteres ist durch einsteckbaren Aufsatz auf

1150 mm zu erhéhen. Tragfihigkeir 7875 kg, La-
degewicht 7500 kg, zum Preise von 380 RM je Wa-
gen ab Weimar ohne Verladungs- und Verpak-
kungskosten. Die Instandserzung der vorhandenen
Pufferung und Zugvorrichtung ist nicht nétig. Zah-
lung fiir Pos. I u. 2: Netto Kasse in bar sofort nach
Lieferung. Wir geben nochmals unsere Versand-
anschrifi: Rhein - Haardtbhahn-Gesellschafi m.b.1,
Bad Diirkheim/Rheinpfalz und bitten um baldigen
Versand der Wagen. "

MBA an RHB, 5. 3. 1943 [4]:

WAme Anschlufd an unser gestriges Schreiben teilen
wir Ihnen mit, daft wir von unserer G-Sielle Ham-
burg héren, dafy Thr Herr Klotz die 3 Drehschemel-
wagen Position 5 unseres Angebots vom 20. 1.
wohl gesehen hat, diese aber nicht weiter in Au-
genschein genommen hat, da sie ihm von vornher-
ein fiir den Belrieb ungeeignet erschienen. Die Wa-
gen interessieren thn nichr wegen der 4 Achsen.
Wenn Sie fitr die Wagen doch Verwendung haben
sollten, erbitten wir um gefl. Bescheid.

RHB an MBA, 15. 3. 1943 [4]:

Flir die weiteren Wagen haben wir kein Interes-
se.”

MBA an RHB, 11. 3. 1943:

. Wir bestdtigen dankend den Eingang lhres Be-

stellschreibens vom 3. cr. und haben fiir Sie auf’

Grund unserer wumseitigen Verkaufshbedingungen
gebucht:

1.) 2 gebrauchie Drehschemelwagen, Fabrikat
Lincke & Hoffmann, jedoch ohne Drehschemel,
1000 mm Spurweite, dreiachsig, Gesamtradstand
ca. 1630 mm, jede Achse durch 4 Klétze gebremst,
mit senkrechter Bremsspindel nebst Handrad; Un-
terwagen aus schwerer genieteter Konstruktion,
Gesamilinge ohne Puffer ca. 2,55 m. Hichstbreite
ca. 1.80 m, auf einer Seite mit Zentralpuffer verse-
hen; Stiickgewicht etwa 4,5 1, Tragfdhigkeit ca. 30
t, zum Preise von RMK: 6310).

2.) 3 gebrauchie offene, zweiachsige Giiterwagen
fiir 1000 mm Spurweite, ohne Bremse, mit den
Nuntmern 62, 66, und 84, im iibrigen wie von uns
am 22. 2. ds. Js. angeboten, jedoch ohne Zug- und
Stofivorrichtungsteile, zum Preise von RM: 380).

Unsere Preise verstehen sich je Stick ohne Verla-
dungs- und ohne Verpackungskosten, im vorhande-
nen Zustande am Lager Hamburg fiir Pos. 1) bezw.
Lager Weimar fiir Pos. 2).

Ohen: Ow 12 der RHB, Bad Diirkheim 20, 5. 1955

Mitte: Eine seltene Abbildung eines Betriebseinsatzes
mit Tw 2. Bf. Ruchheim, 2. 5. 1961,
heide Fotos: Slg. Mannheimer Verkehrsgesellschaft

Unten: Ow der WRE, M I : 87, Zeichnung Giinter Kénig
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Die Wagen sind auf den Standorten von Ihrem Be-
auftragten, Herrn Werkmeister Klotz, abgenommen
und in Ordnung befunden worden. Nachtrdgliche
R “klamationen kénnen wir daher, wie bei ge-
brauchten Material iiblich, nicht anerkennen. Die
Zahlung erbitten wir netto Kasse in bar sofort nach
Lieferung. Den Versand der Fahrzeuge nehmen
wir schnellstméglich nach Erhalt der Reichsbahn-
wagen vor. Weitere Wagen bedauern wir thnen zur
7 2it nicht anbieten zu kénnen. Sobald dies der Fall
ist, werden wir uns wieder mit Inen in Verbindung
setzen. Wir empfehlen uns hnen.”

RHB an MBA, 6. 4. 1943 [4]:

.. Gebrauchte Drehschemel- und Griterwagen 1000
mm Spur, unser Auftragsschr. vom 3. 3. 1943, Wir
bitten um Mitteilung, wann die mit ¢ bigem Auftrag
gekauften 2 Drehschemelwagen und 3 gebrauchten
offenen Giiterwagen zum Versand kommen. "

MBA an RHB, 13. 4. 1943 [4]:

gebr. Drehschemel-Giiterwagen 1000 mm Spur,
00500/V.250. Wir erhielten Ihr gefl. Schreiben vom

6. ds. Mts. und schiiizen die 3.achsigen Schemel-
wagen bereits in Ihrem Besitz. Diese sind laut der
Thnen zugegangenen (Anm. des Verfassers: aber
bislang nicht aufgefundenen) Fersandanzeige am
3. ds. Mts. zur Absendung gekommen. Fiir die 3 of-

fenen Giiterwagen ab Weimar haben wir noch

nicht die erforderlichen Reichsbahnwaggons erhal-
ten und kommen Ihnen dieserhalb Ende dieser Wo-
che néiher. "

Versandanzeige der MBA an RHB, 17. 4. 1943:

. (Thre Bestellung vom 05 .03. 1943 I/Di/Z EB/Ks.;
unser Aufirag Waggon/00500/Sch) [4]: Wir sand-

ten fiir thre Rechnung und Gefahr am 13. 4. per

Bahn an Thre Adresse nach Station: Bad Diirkheim
/Rheinpfalz: 2 offene Giiterwagen Nr. 84 und Nr.
62, 1000 mm Spurweite, Gewicht 3000 kg auf Wag-
gon DR 477 056 und | offenen Giiterwagen Nr. 66,
1000 mm Spurbreite; Gewichr 2500 kg auf Waggon
Danzig 25959."

Soweit bekannt, trafen die Wagen am 20. 4. 1943
in Bad Diirkheim ein. Betricbsleitung Mannheim
Abt. Anlageberechnung an Werkmeister Klotz, 4.

11. 1944

1) 1943 wurden 3 offene Giiterwagen (angefiigt
Nr. 12. 13. 14.) und 2 Drehschemelwagen (ange-

fiigt Nr. 15. 16.) von der Maschinenbau- und Bahn-

bedarf-Firma, Berlin, gebraucht erworben. Haben
diese Fahrzeuge bereits Nummern innerhalb des
RIIB-Wagenparks erhalten und welche? Wenn die
Wagen noch nicht benummert sind, miifite dies um-
gehend geschehen, damit Wertverdnderungen auch
den entsprechenden Wagennummern zugemessen
werden kénnen. Ich bitte um umgehende Erledi-

gung.
2) zuriick an Betriebswirtsch. Biiro ™
Werkmeister Klotz antwortete am 7. 11. 1944:

. Die Wagen sind allerdings noch nicht betriebsfd-
hig, Nummern siche oben. ™

Aktennotiz Klotz an Betricbsleitung, 30. 5. 1956:

.Im Betriebshof stehen schon seit 12 Jahren 2 alte
offenen Giiterwagen Nr. 13 u. 14 von Weimar
stammend, (Buttelstedt-Grofirudestddter Eisen-

12 6 28 8.6
12 F 12 48
12 10 32,8
12 110 328
12 1123 6.8
12 12 6 248
1952
12 1 29 2006 4156
12 515 29.6
12 8 24
12 g 1 11.4
12 g 12 114
12 9 5 248
12 9 19 16.2
12 9 25 24
12 9 26 114
12 10 6 24
12 10 8 114
12 1010 24
12 10 11 14,4
12 10 28 24
12 10 29 114
12 11 4 328 1 18,6
12 110 24
12 1n 11 1.4
12 [T 2.4
12 114 114
12 117 296
12 1118 114
12 11 20 328+ 18,6
2 127 29.6
12 11 28 48
13 121 12,4
12 12 8 2.4
12 12 9 11.4
1953
12 112 24 6952
12 113 114
12 L 114
12 120 328+ 18.6
12 210 11.4
12 2 13 114
12 226 29.6
12 2 27 29,6
12 303 13.2
12 304 13.2
12 36 24
12 309 114
12 3010 32,8 + 18,6
12 316 24
12 3017 11.4
12 6 19 296
12 6 27 328
12 6 29 29.6
12 7 2 32.8
12 703 32.8
12 7 4 32.8

12 7 9 328
12 7 30 24
12 g i3 24
12 9 2 32,0
12 9 3 32,0
12 9 4 24
12 16 32,0
12 1n 7 114
12 111 24
12 112 1.4
12 119 24.8
12 12 14 114
12 12 15 24
12 12 16 296
12 12 23 114
1954
2 4 20 13.2 1488
2 4 21 114
6 11 6.8
6 19 5.2
6 22 114
6 25 24
8 11 1.4
8 26 24
8 27 1.4
10 26 198
10 30 19.8
11 8 24
1m 9 11.4
2 1 19.8
1955
12 1 25 248 2920
12 4 18 29.6
12 4 2 296
12 4 26 19.8
12 5 3 13.2
12 6 10 29.6
12 6 24 114
12 719 114
12 7 25 6.8
12 § o 6.8
12 8 13 32.8
12 g 28 32.8 1 18,6
12 114 248
1956
12 519 248 2422
12 8 13 248
12 9 14 328
12 0 4 328
12 1013 328
12 1019 2.8
2 13 24.8
12 12 n 36.6
1957
12 2 6 24 2.4
1958
12 10 25 206 344

12 10 27 4.8
1959
12 1 2 296 410
12 8 28 11.4
1960
12 7 1 19.9 26,7
2 8 10 6.8
1961
12 4 24 248 5376
12 502 32,0
12 6 16 12.8
12 8 1 32,0
2 8 24 246
12 9 3 8.0
12 0 17 32,0
12 1030 24,8
12 10 31 32,0
12 1n 2 32.0
12 13 32.0
12 1 6 32.0
12 115 32.0
12 116 16.2
12 123 24.8
12 12 4 32,0
12 125 19,6
12 12 6 32,0
12 12 7 32,0
1962
12 3 7 128 1790
12 309 248
12 503 19.8
12 515 25.6
12 5 23 19.8
12 9 5 32,0
12 9 26 32,0
12 12 1 12.2
1963
12 4 29 248 2044
12 501 32,0
12 8 9 10.4
12 § 16 28
12 § 28 32,0
12 9 11 32,0
12 28 32,0
12 12 4 19.2
12 12 5 19.2
1964
12 2 13 74 1760
12 3 24 242
12 3 25 242
12 326 24.2
12 4 1 24.2
12 4 29 29.0
12 5 21 19.8
12 5 2 10.8
12 7 13 12.2
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bahn) welche zum Transport von Stammholz u.
dergl. fiir unsere Verwendung hétten umgebaut
werden sollen. Die Gestelle sind durch Witterungs-
einfliisse im Laufe der Jahre schlecht geworden.
Wegen Platzmangel wére angebrachi, die Gestelle
zu beseitigen. Um Entscheidung wird gebeten. ™

Die Entscheidung [olgte am 5. 6. 1956:

. Die 1943 von Weimar (Burtelstedt-Grofirudestdcd-
ter Eisenbahn) beschaffien offenen Giiterwagen Nr.,
13 und 14 haben unter den Winterungseinfliissen
stark gelitten — siehe Bericht des Werkmeisters
Klotz v. 30. 5. 1956, Lt Verfiigung der Geschifis-
leitung vom 2. 6. 1956 sind diese beiden Giiterwa-
gen zu verschrotten. Die beiden Wagen sind in die
Eréffnungshilanz zum 21. 6. 1948 (DMEB) mii ei-
nem Wiederbeschalfungswert von je 6.500 DM =
13.000 DM eingesetzt worden. Bis 31. 12, 1955
sind abgeschrieben worden: 2 x 1.229 DM = 2.458
DM. Der Restbuchwert zum 31. 12. 1955 betrdgt
sonach 10.542 DM. Ahgangsverrechnung ist im
Geschiftsjahr 1956 durchzufiihren (siehe Beleg
488).

Soweit die Original Texte. Wie so oft gibt es auch
diesmal viele offene Fragen.

® Woher kamen die drei- und vierachsigen Dreh-
schemelwagen?

® Was wurde aus den anderen angebotenen Wa-
gen?

® Was wurde aus den sichen anderen urspriinglich
angebotenen Ow der WRE?

® Gibt es cin Fahrzeugverzeichnis der WRE?

Und noch etwas, was in der DME bercits zu Dis-
kussionen gefiihrt hatte: Alle Schreiben der MBA
sind mit ,,Heil Hitler” unterzeichnet, withrend man
bei der RHB (wie auch bei der HSA) freundliche
Griific sandte. Ob man dem Heil nicht so ganz ge-
traut hatte”?

Bedanken machten wir uns bei der Direktion der
RHB fiir dic freundliche Akteneinsicht, sowie bei
Herrn Steinecke in Dresden fiir dic Angaben zur
WRE.

Anmerkungen und Literaturhinweise

[1]: Fromm, die Weimar-Rastenberger Eisenbahn, Bad Lan-
gensalza 1993

[2]: Aufstellung des Wagenmaterials der Rhein — Haardibahn-
Gesellschaft m.b.H. nach dem Stande vom L. 1. 1952

[3]: Wagenkilometerakten der R11B

[4]: RHB. Verwaltungssachen. Rubr. VI Rollendes Material.
Die Beschalfung von Schemelwagen betr.

Oben: Efner der belden dretachyigen Drehschemelwagen
13 oder 16, Bad Diirkheim, Anfung der Sler Juhre,
Foto: Hans Giinther Tropisch

Mitte: Entfernungstabelle der RIIB, nach der sich die
Einsatzorte des Wagens 12 nachvellziehen lassen

Unten: Auszug aus den Laufleistungsverzeichnissen fiir den
Wagen 12.am 20, 5. 1961, Die Buchstaben bedeusen:

D = Bad Diirkheim

0 = Ludwigshafen-Oggersheim

C = Manmnheim Collinistrafie
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