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Fahrzcuggeschichte

Hans-Peter Kempf, Insa Konukiewitz

Die V 36 der Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya

Als 1963 die Kleinbahn Hova — Syke — Asendorf (HSA) und die Hoyaer Eisenbahn-Gesell-
schaft (HEG) zu den Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya (VGH) fusionierten, war die Grund-
lage fiir eine durchgreifende Modernisierung der Eisenbahnen und Busbetriebe geschatfen.
Die schmalspurige Eisenbahnstrecke Hoya — Bruchhausen-Vilsen — Syke wurde von 1963 bis
1946 auf Regelspur umgespurt und die Strecke Hoya — Biicken stillgelegt. Die Umspurung war
Voraussetzung fiir einen durchgehenden Einsatz von Normalspurfahrzeugen auf der gesam-
ten Verbindung Eystrup — Hoya — Bruchhausen-Vilsen — Syke. Gleichzeitig sollte der Trak-

tionswechsel auf Diesellokomotiven vollzogen werden.

Beschreibung, Entwicklung und Ver-
breitung der Baureihe V 36

Die Lokomotiven der Baurcihe V 36 wurden fiir
dic Wehrmacht entwickelt und waren die ersten
vereinheitlichten Motorlokomotiven, die in Serie
gebaut wurden. Die Typenbezeichnung WR 360
C 14 gibt die wichtigsten Daten der Lokomotive
wieder: W™ steht fiir Wehrmacht, ,,R” fiir Re-
gelspur. dann folgt die Motorleistung in PS, die
Achsfolge und der Achsdruck in t.

Schon ab 1937 bauten die Berliner Maschinen-
bau AG. vormals L. Schwarzkopff (BMA) und
die Maschinenbau und Bahnbedarf, vormals
Orenstein & Koppel (MBA) Prototypen (V 367,
WR 360 C 12). Sie waren einfacher gebaut, be-
salen kein 2-Stufen-Getriebe und hatten mit 36
ein geringeres Gesamtgewicht als die Serienloks
mit 40 bis 51 t. Alle Serienloks sind mit einem
Juftangelassenen 6-Zylinder-Viertakt-Dieselmo-
tor ausgeriistet, dic entweder von Deutz (V 36%)
oder in zwei verschiedenen Varianten von den
Motorenwerken Mannheim (MWM) geliefert
wurden (V 36')

Zur Kraftiibertragung dient ein hydraulisches
Getriebe der Firma J. M. Voith/Heidenheim mit
einem Anfahrwandler und zwei Kupplungen.
Diesem Stromungsgetriebe ist das Stufen- und
Wendegetriebe nachgeschaltet. Die Lokomotiven
haben im Rangiergang cine Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h, und im Streckengang von bis

7u 60 km/h. Die Serienloks sind mit einer Viel-
fachsteuerung fiir Doppeltraktion ausgeriistet.
Dariiber hinaus waren einige Lokomotiven mit
Auspuffkithler und Prefistoffbremskldtzen fiir
den Einsatz in Treibstofflagern und anderen Be-
tricben mit explosiven Stoffen vorgesehen.

BMAG und die MBA lieferten zwar den grofiten
Teil der Serienloks, doch auch Humboldt-Deutz,
Henschel, Jung, Krupp, die Deutsche Werke Kiel
(DWK) bzw. Holsteinischen Maschinenbau AG
(Holmag) und Maschinenbau Kiel AG (MakK)
bauten einige V 36. Zihlt man alle im und nach
dem Kricg gebauten Maschinen cinschlicBlich
der Sonderbauarten und -ausfithrungen zusam-
men, kommt man auf mehr als 300 Stiick.

Die Lokomotiven wurden an die Wehrmacht ge-
liefert und dort hauptsiichlich im Rangierdienst
in einigen Ausnahmen auch im Streckendienst
auf der Reichsbahn — eingesetzt. Nach dem Krieg
gingen die meisten Lokomotiven an die Staats-
bahnen {iber. Die DB lieB sogar noch Maschinen
nachbauen (V 36°). Einige Lokomotiven landeten
auch bei Privatbahnen. Bei der DB waren die
letzten Lokomotiven bis 1981 im Einsatz. Sie
wurden sowohl im Rangierdienst als auch im
Personen- und Giiterverkehr eingesetzt. Typische
Einsatzgebiete waren Dienste auf Nebenbahnen
und in Bauziigen sowie vor allem der Personen-
nahverkehr um Wuppertal, Frankfurt und Bre-
men. wo sie auch mit Steuerwagen fuhren.

Auch dic nun eingefiihrte Aufgabenteilung der bei-
den bis dahin unabhiingig voneinander in Hoya be-
triebenen Werkstiitten von HEG und HSA bot Ra-
tionalisicrungschancen. Die HSA-Werkstitte wur-
de 1963 nach Abbau von Gleisen und Drehscheibe
zur Instandhaltung der Omnibusse umgenutzt. Der
HEG-Lokschuppen mit Drehscheibe, der bis 1963
die HEG-Dampfloks 2 und 3 der Baurcihe pr. T 3
beherbergt hatte, bliebt unveriindert.

Bei den finanziellen Verhdltnissen war an einen
Neukauf von Diesellokomotiven nicht zu denken.
Bercits vor der Fusion suchte Betriebsleiter Carlo
Schmidt eine gebrauchte Diesellok fiir dic HEG,
eine preisgiinstige, robuste Lokomotive. die auch
die engen Radien der umzuspurenden HSA-Strecke
gut durchfahren kinnte. Aullerdem sollte sie etwas
stirker als die HHEG-Dampflokomotiven sein, da
zwischen Hoya und Syke Steigungen von mehr als
1 : 45 vorkommen.

Ganze Ordner mit Schriftwechseln und Angcboten
diverser Lokfabriken wurden angelegt, und die
HSA und das Landeseisenbahnamt hatten sich so-
gar umspurbare Lokomotiven projekticren lassen.
Carlo Schmidt besann sich jedoch der guten Ver-
bindungen aus seiner Reichsbahnzeit und zog die
{Ibernahme einer gebrauchten DB-Lok der Baurei-
he V 36 vor. Da dic Baureihe weder zu den Split-
tergattungen gehorte noch auf der Ausmusterungs-
liste stand, gab dic DB nur wenige V 36 ab. Somit
miissen wohl besondere Verbindungen einc Rolle
gespielt haben fiir den Ankauf der ersten V 36.

Die Diesellokomotiven V 36 001 bis 003

Der Kaufpreis fiir V 36 116 betrug 1963 stattliche
100.000 DM. Nach ciner Uberholung durch die DB
im Bw Mannheim, die Schmidt als Hauptuntersu-
chung wertete, kam die Lok in Hoya an und iber-
nahm als V 36 001, die erstc V 36 der VGH. den
Giiterverkehr nach Eystrup.

Zur Ablasung des Damptbetriebes reichte sie zwar
nicht aus, doch da sie sich gut bewiihrte, sollte eine
sweite V 36 folgen. Doch hatte DB inzwischen
erkannt, daB der Verkauf von Diesellokomotiven
den Traktionswandel von Dampf auf Diescl nicht
gerade beschleunigte. Also mufite sich Schmidt
nach einem anderen Verkiufer umsehen. Die Su-
che hat ihm dic Firma Glaser aus Miinchen abge-
nommen, die 1965 der VGH V 36 002 beschaftte.
Diese Lok hatte an verschiedenen Militédrstandor-
ten rangiert, kam 1965 von den Britischen Streit-
kriiften und machte einen kleinen Umweg {iber das
Bw Mannheim zur Aufarbeitung.

Im Gegensatz zur mehrfach bei der DB umgebau-
ten V 36 001 (u. a. Ein-Mann-Betrieb) entsprach V
36 002 noch der urspriinglichen Wehrmachtslok

Fotos oben und néchste Seite: VGH V36 001, 2 und 3 jeweils
von der Lokfiihrerseite, 1971/72, Fotos: Hans-Peter Kempf

Rechrs: Zeichnung M: 12 87
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WR 360 C 14 fiir Zwei-Mann-Betrieb. Der Einsatz
bei des VGH fithrte zu ,,Wandertiitigkeiten™ der
Lokfiihrer; hatte die Lok doch statt einer druckluft-
betdtigten Wendeschaltung auf der Lokfiihrerseite
eine mechanische auf der Beimannseite. Ein ande-
rer MWM-Motor als bei der V 36 001 (u. a. andere
Zylinderképfe) erschwerte leider die Ersatzteilbe-
vorratung fiir dic beiden Loks.

Nachdem die letzte Dampflok frisch iiberholt wor-
den war, bot sich 1966 die Gelegenheit, eine weite-
re ,.baugleiche™ V 36 zu beschaffen — diesmal wie-
der von der DB. Schon die Bezeichnung ,,Werklok
des Aw Opladen” oder auch dic DB-Betriebsnum-
mer V 36 002 hitten mifitrauisch machen miissen.
Da sic jedoch die einzige angebotene V 36 war, er-
warben die VGH auch diese Maschine: Eine ver-
kiirzte Prototyplok der Wehrmachtreihe WR 360 C
12. Da sie sich von den vorhandenen zwei V 36
unterschied und cinen anderen Maotor (Deutz) be-
sali, waren lediglich die Puffer mit denen der ande-
ren Lokomotiven tauschbar. Als Dritte im Bunde
bekam sic dic Nummer V 36 003.

Um den Traktionswechsels abzuschlieBen, wurde
die frisch hauptuntersuchte und im Bestzustand be-
findliche Dampflok 2 kurz nach der Probefahrt auf
Anordnung des Betricbsleiters verschrottet. Dic
Kommentare des Werkmeisters dazu wiirden in
Comic-Heften mit Blitz, Donner und Wolken
zeichnerisch dargestellt und sollen auch hier nicht
im Wortlaut wiedergegeben werden. Alle drei Die-
sellokomotiven hatten in Hoya die VGH-Firmen-
farbe erhalten, dic sich mit schwarzem Rahmen,
roten Ridern und Stangen, weinrotem Aufbau und
beigen Zierlinien an die Lackierung der Busse und
Triebwagen hiclt.

Da die VGH in den 70er Jahren Transportleistun-
gen bis zu 100,000 t/a erbrachten. wurden die Loks
intensiv eingesetzt. Auflerdem fiihrten die starken
Steigungen einzelner Streckenabschnitte zu zusitz-
lichen Zugfahrten. Giiterziige mufiten geteilt und in
mehreren Portionen iiber die Steigungsstrecken
befordert werden. Mit halber Schritigeschwindig-
keit schleppte cine V 36 acht bis zehn Giiterwagen
(ca. 320 t) iiber den Syker Berg. Wihrenddessen
war dem Lokpersonal ein gemiitliches Friihstiick
sicher. Lange Jahre waren die Loks personlich zu-
geteilt: Anfang der 70er Jahre wurde V 36 001 von

| 550 .
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Dic V 36 der VGH

Dienstplan 1971

villi Hittenbeck (Tf), Fritz Bottcher

V36001 Hoya - Eystrup, Gz
Eystrup - Hoya - Syke, Gz
Lok in Schuppen abstellen
T3+TA2 dbernchmen

Syke - Hoya, Pz

deinrich Biermann (Tf), Alfred Sieling

T3+TA2 Hoya-Syke Pz

V 36 003 Lok im Schuppen {ibernehmen
Syke - Hoya - Eystrup, Gz
Eystrup - Hoya, Gz

Friedrich Wrede (Triecbfahrzeugfiihrer)
T4+TA 1 Hoya- Eystrup - Hoya. Pz

Karl Hunold (Werkmeister)

v 21 + V22 Bruchh.-Vilsen - Asendorf, Gz
Asendorf - Bruchh.-Vilsen, Gz

anschl. Werkstatt Hoya, U+K-Vertretung

Dienste | und 2 wechseln tiglich, so daf} Perso-

nal und Fahrzeug zusammen bleiben.

Willi Hittenbeck und V 36 003 von Heinrich Bier-
mann gefahren. V 36 002 hatte gerade eine Grund-
iiberholung hinter sich und stand als Reservelok
zur Verfligung.

Herausragende Ereignissc gab es in jenen Jahren
nicht. auber daf V 36 002 voriibergchend an die
Delmenhorst-Harpstedter Eiscnbahn und an die
Ilmebahn Einbeck — Dassel verliehen wurde. V 36
001 geriet am 7. 4. 1972 kurz nach dem planmi-
Bigen Abstellen im Syker Lokschuppen in Brand.
Lokfiihrer Willi Hittenbeck hatte ausgerechnet an

Die V 36 der VGH im Uberblick

VGH Nr. V 36 001 V36002 V36003 V36004 V36005 V36006 V36007 V 36 008
ex. DB Nr Vi3elle (11211) V36002 V36222 V36237 V3642 V36213 V36114
Hersteller Henschel BMAG MBA Humboldt  Humboldt MaK BMAG BMAG
Deutz Deutz
Fabrik-Nr. 26.140 11.211 20917 39.628 47.179 360.021 12.051 11.647
Baujahr 1941 1940 1938 1943 1944 1950 1943 1942
Motorherst. MWM MWM Deutz Deutz Deutz MWM Deutz MWM
Motortyp RIIS 335 RHS335s V6oM436 VOM436 VeM436 RHS335s VeM436 RHS 335s
IFabriknr. 2686/003 176866 923 339/44 923 351/56 385 147/52  2617/14 588184 176942
Getriebeherst. Voith Voith Voith Voith Voith Voith Voith Voith
Typ., Fabrar. L37.1810 L 37,1751 HW 1,377 L37, 2045 1.37,2023 L37,2049 L37.457 L 37.1255
bei VGH 1963 -86  1965-86  1966-73 1976-98 1978-98 1979-98  1979-89 1983 - 98
anschlieBend verkauft  verschrottet verschrottet —an DEV an DEV an DEV verkaufl an DEV
Bemerkungen Kanzel "Dina" Kanzel BOE 282
DB-km 754.000 1.511.000  1.094.000 838.000 980.000 926.000
L

diesem Tag seinen 50. Geburtstag und mit einem
Geburtstagsfeuerwerk sicher nicht gercchnet.

Im Friihsommer 1972 blieb V 36 003 nach eincm
lauten Knall mit Motorschaden auf der Strecke bei
Steimke mit einem Giiterzug liegen. Die Lok wur-
de abgeschleppt, und noch am selben Abend stellte
man in der Werlkstatt fest, daB die Kurbelwelle et-
wa in der Mitte des Motors durchgebrochen war.
Dic innerhalb der nichsten Wochen mithsam be-
schaffte Ersatzkurbelwelle konnte nicht mehr ein-
gebaut werden, da bei Zerlegen des Motors zahlrei-

che Risse am Motorblock festgestellt wurden, so
dal diese Lok notgedrungen stehenblicb.

Um eine neue Reservelok zu crhalten, baute man
die Schmalspurlok auf Normalspur (V 121) um.
Dabei wurden zunichst Puffer und Haken von V
36 003 cingebaut. Da der Giiterverkehr nach Asen-
dorf 1971 cingestellt worden war, sollte auch die
zweite Kleinlok (V 21) umgebaut werden. Man
hitte die beiden dann wieder als Doppellok cinset-
sen kénnen und wenigstens anndhernd Ersatz fiir
eine V 36 gehabt.

Die Instandhaltung der V 36 in der
VGH-Werkstatt Hoya

Dic erste Hauptuntersuchung (HU) von V 36 001
war im Aw Bremen mit Unterstiitzung der Hoyaer
Mitarbeiter durchgefithrt worden. So konnten
wertvolle Erfahrungen fiir spitere Reparaturen
gewonnen werden. Dies war auch bitter notwen-
dig, denn der jahrzehntelange Betrich altbrauch-
barer Fahrzeuge fithrt immer zu zahlreichen So-
fortinstandsetzungen kleinerer Schiden und
griindlichen Reparaturen im Rahmen turnusmilfi-
ger Inspektionen. Aufgrund der bei der VGH hiéiu-
fig anfallenden Hochstleistungen auf der stei-
gungs- und kurvenreichen Strecke fielen oben-
drein starke VerschleiBerscheinungen an.

Dic nach bestimmten Zeitfristen, die m den letz-
ten Jahrzehnten mehrfach gedndert wurden, vor-
geschriebene Untersuchung einer Lokomotive
nach § 32 der Eisenbahn-Bau- und -Betricbsord-
nung (EBO) wird in Niedersachsen von anerkann-
ten Sachverstindigen durchgefiihrt. Zuvor werden
hestimmite, fiir die Betriebssicherheit notwendige
Nachschau- und Instandsetzungsarbeiten ausge-
fiihrt. So ist z. B. die Bremsanlage abzubauen und
bis zum letzten Splint und Bolzen zu zerlegen. um
sie nach Uberpriifung aller Einzelteile wieder zu
monticren. Beides zusammen, die Arbeit in der
Werkstatt und die Untersuchung durch den Sach-
verstindigen, wird i. d. R, Hauptuntersuchung”
(HU) genannt.

Bei groffen Bahnen. insbesondere der Staatsbahn

beinhaltet die HU auch eine .,vorausschauende In-
standhaltung” als wirtschaftlichste Betriebs- und
Reparaturart. Das heift, daB die gesamte Lok zer-
legt und vorsorglich auch nicht fiir die Betriebssi-
cherheit notwendige Baugruppen und Aggregate
ausgetauscht werden, wenn mit Versagen im Zeit-
raum bis zur ndchsten HU zu rechnen ist.

Bei kleineren, sparsamer ausgestatteten Bahnen,
werden Fahrzeuge im Rahmen einer HU nur so-
weit zerlegt, wie dies fiir dic Untersuchung auf
Betriebssicherheit erforderlich ist. Somit wird auf
cin Zerlegen von Motor und Getriebe hiufig ver-
zichtet, wenn der Antrieb ohne erkennbare Schi-
den ..rund liuft”. Auch Anstrichausbesscrung und
gar Neulackierung (die bei Eisenbahnfreunden
aufgrund ihrer Staatsbahnerfahrungen oft als Zei-
chen einer HU gewertet wird) werden seltener
ausgefiihrt.

Die VGH verfolgte bei allen V 36 folgende In-
standhaltungsphilosophie:

Bei Beschaffung der Lok wurde darauf geachtet,
daB es sich um Maschinen mit gutem Untersu-
chungszustand handelte. Vor der Inbetricbnahme
erhielten die Maschinen in Hoya cine einfache,
aber gesetzlich geniigende HU, z. T. mit Neuan-
strich. V 36 004, 5, 6 und 7 hatte die DB ohne
Schiiden nach Fristablauf ausgemustert. Da sic in
den letzten Betriebsjahren nur in untergeordneten
Diensten mit geringen Laufleistungen eingesetzt
worden waren, waren sie recht gut erhalten. V 36
005 wurde nicht hauptuntersucht, sondern ab

Miirz 1978 mit der DB-HU vom 13. 8. 1974 wei-
ter eingesetzt.

Im Laufe ihres Einsatzes bei der VGH erhielten
nur V 36 001, 2 und 5 griindliche HU im DB-Aw
Bremen, in der eigenen Werkstatt in Hoya und V
36 005 vom 16. &, bis 10. 12, 1993 bei der OHE
in Bleckede. V 36 003, 4, 6, 7 und 8 wurden auf
Verschleil” gefahren und nach Aufireten grofierer
Schiden (V 36 003 Kurbelwellenbruch, V 36 004
Achslagerschaden, V 36 007 Frostschaden) aufler
Dienst gestellt. V 36 008 kam bereits recht abge-
nutzt von der BOE und wurde auf der VGH bis
zum Letzten ..aufgefahren”. V 36 006 war bis
Fristablauf wenig gefahren und in gutem Allge-
meinzustand. Hier brachte das defekte Nach-
schaltgetriebe das Aus. V 36 005 erhielt vom 13.
8. 1979 bis zum 9. 1. 1985 eine lange aber nicht
sehr griindliche HU in Hoya. Zum Ausgleich ver-
sah man sie mit einem bis heute erhaltenen Farb-
anstrich.

Zwei Reparaturen brachten Anerkennung durch
die Getriebespezialisten des Aw Bremen. Einmal
_fischte” Karl Hunold nach tagelangen Versuchen
mit Hilfe eines Magneten ein abgebrochenes Rohr
aus der Tiefe des Getriebedlsumpfes. Diese Ar-
beit wiire bei der DB erst nach Ausbau und Zer-
legen des Getriebes durchgefiihrt worden. Ein
weiters Mal wurde die Fachwelt in Erstaunen ver-
setzt, als im Friihjahr 1970 in der nur einfach aus-
geriisteten Hoyaer Werkstatt das Getriebe von V
36 003 getauscht wurde. J
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V 36 004 und 5

Zehn Jahre nach dem Verkauf von V 36 003 war
die DB bereit. weitere V 36 zu verkaulen. So iiber-
nahm die VGH 1976 Lok V 36 222 des Bw Hanno-
ver iiber BZA Minden und Aw Bremen. Nach kur-
zer Uberholung in Hoya und mit nunmehr feuerro-
tem Anstrich wurde diese als V 36 004 in Dienst
aestellt.

Die Lok war vielen Eisenbahnfreunden gut be-
kannt. Auffallend war nicht nur dic ausgefallene
Betricbsnummer, sic hatte auch jahrelang in Han-
nover Hauptbahnhof publikumsnah im 3-Schicht-
Betrieb rangiert. Charakteristisch ist der zusitzli-
che Hauptluftbehilter an der Fiihrerhausriickwand,
der ihr nach Ausspruch des damals zweijdhrigen
Hunold-Enkels Jirgen den Namen . .Rucksackdon-
nerlok™ cinbrachte. Der Name wurde ergiinzt zu
.Rucksackdonnerunimogplattwalzlok™. nachdem
sie an einem technisch gesicherten Bahniibergang
in Syke den stadteigenen Unimog erfafit und tiber-
rollt hatte. Doch leider waren dabei auch zwei Tote
7u beklagen.

1977 verungliickte der Werkmeister der VGH so
schwer, dall an eine Reparatur der Lok 3 oder an
einen Umbau der zweiten Schmalspurlok nicht
mehr zu denken war. Daraufhin suchte der Verfas-
scr liber BZA Minden und Aw Bremen eine Lok
aus DB-Bestinden fir die VGH aus. Gekauft durf-
te sie allerdings erst werden, nachdem Karl Hunold
licgend und umgeben von medizinischen Geriten
in der Uniklinik Hannover das Betricbsbuch der
Lok kritisch gepriift und seine Zustimmung zu der
Auswahl gegeben hatte. Nach Ankunft von Lok V
36 237 in Hoya ging sie als V 36 005 sofort in den
tiglichen Dienst.

Nach der Zurruhesetzung oder Umsetzung auf Bus
der erfahrenen V-36-Lokfiihrer setzte man neue
Mitarbeiter nach kurzer Ausbildung auf diese Ma-
schinen. Als Folge davon blieben die recht ver-
schlissenen V 36 001 und 2 mit klcinen Schiden
einfach stchen. Genutzt wurden V 36 004 und 5.
Letztere hatte aus Zeitmangel weder eine neuce Ei-
gentumsbezeichnung noch ithre Betriebsnummer V
36 005 bekommen. Fiir einen geplanten Neuan-
strich war die Motorhaube angeschliffen worden.
Man war hier aber auch nicht weitergekommen. In
diesem unfertigen Zustand fuhr sie jahrelang recht
intensiv zwischen Syke und Eystrup.

Inzwischen ging leider der Giiterverkehr so weit
zuriick, dall eine Lok im téglichen Einsatz zumeist
gentigte. Ende der 70cr Jahre wurden jihrlich eini-
ge Ganzziige Diinger oder selbst zusammengestell-
te Zuckerriitbenziige mit Doppel- oder gar Drei-
fachbespannung gefahren. Dazu wurde die recht
klapprige V 36 001 noch einmal hervorgeholt.V 36
002 war gegen Ende der 70er Jahre durch langes
Herumstehen im Freien nicht mehr cinsatzfihig.

weiter S, 24

Ohen: V36 003 zieht mindestens acht Giitervvagen die
Steigng zum Sellingsioh hinauf, 1971/72,
Faro: Hans-Peter Kempf

Mige: 136 004 mit der charakteristischen Anordning des
Haupthyftbehdlier an der Fithrerhausriickseite nach
Achslagerschaden abgestellt in Bruchhausen-Vilsen,

16. 7. 1983, Foto: Wolfram Béumer

Unten: 1736 003 war von 1977 bis 1979 noch unter ilrer
DB-Nuntmer in Berrieh. Foto: Karl-Heinz Steiner
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22 Die Museums-Eisenbahn 4/1998 Fahrzeugparade der VGH in Bruchhausen-Vilsen u. a. mit V 36 002.3, 1. T4, TA L, T 1, T2, TAZ;T3
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Die V 36 der VGH

V 36 006 bis 008

Da bei der DB die Baureihe V 36 ausgemustert
wurde. beschaffte man 1979 Lok V 36 006. die als
Nachkriegsbau (ex DB V 36 412) mit ihrem langen
Achsstand wieder anders ausgefallen war.

Kurze Zeit spiiter kam Lok DB V 36 213 als V 36
007. hinzu. Sie landete zuniichst auf dem Abstell-
gleis, da sic mit ihrer Hochkanzel nicht in den Lok-
schuppen palite.

Ohne eigentlichen Bedarf {ibernahm man 1983 als
Gelegenheitskauf die achte und letzte V 36 der
VGH: V 282 der Bremervorde-Osterholzer Eisen-
bahn. Es handelte sich dabei um DB V 36 114, die
1978 bei der BOEL in Dienst gestellt worden war.

Da man inzwischen auch noch zwei Kleinlokomo-
tiven vom Typ Kol I, VGH-Nr. V 123 und V 124,
gekauft hatte, besaB die VGIT 1983 insgesamt neun
Lokomotiven. Vier der insgesamt sieben V 36 wa-
ren einsatzfihig. Fiir den normalen Bedarf wurden
lediglich einc V 36 im Streckendienst und cine Kof
fiir die Rotte bzw. fiir Rangierarbeiten bendtigt.

V 36 001 hatte inzwischen so lange neben dem
Lokschuppen gestanden, dali sie durch Witterungs-
cinfliisse nicht mehr einsatzfihig war. Bei V 36
002 war die Fiihrerraumeinrichtung von Jugendli-
chen ..kurz und klein™ geschlagen worden. V 36
003 war 1975 verschrottet worden. V 36 004 hatte
einen Achslagerschaden erlitten und war in Bruch-
hausen-Vilsen stehengeblieben. Inzwischen stand
sic in der duBersten Ecke des Bahnhofs und wurde
eifrig von Kindern frequentiert.

1983 verkaufte man die noch vorhandene Schmal-
spur-Kleinlok V 21 an den DEV. Die umgespurte
V 121 wurde tiber den DEV auf Schmalspur zu-
riickgespurt und an die Montreux — Oberland —
Bernois Bahn (MOB) in die Schweiz verkauft.

Wihrend die betriebsfihigen V 36 006, 7 und 8,
wenigstens VGI-Eigentumsbezeichnungen und
Betriebsnummern erhalten hatten, fehlten diese bei
der regelmilia eingesetzten V 36 005 immer noch.
Womdglich um diese anzubringen, war die Lok
1979 in Hauptuntersuchung genommen worden,
die bis 1985 andauerte. V 36 006 hatte kurz nach
Ankunft durch Fehlbedienung einen Getriebescha-
den erlitten, der so notdiirftig repariert wurde, daf
Strecken- bzw. Rangiergang nur in der Werkstatt
eingelegt werden konnten. Da wegen der starken
Steigung hiufig gewechselt werden mufl, kam
diese Lok kaum zum Einsatz.

Praktisch eingesetzt wurden also nur die von ihrer
Hochkanzel befreite V 36 007 und V 36 008. Im
{ibrigen war V 36 007 das Schaukeln aufgrund der
schlechter werdenden Gleislage recht vertraut, hat-
te sic doch — genau wie V 36 003 - einen GroBteil
ihres Lebens auf der Insel Fehmarn verbracht. Vor
Bau der Vogelfluglinic war die Insel durch eine Fi-
senbahnfihre mit dem Festland verbunden. deren
hiiufige Benutzung der Lok . Secbeine”. das heillt
natiirlich ..Seeachsen™ verschaftt hatte.

Oben und Mitte: V 36 006 im Lokschuppen und 1736 007
noch mit Kanzel, Hova, 1979, Fotos: Christian Schrdder

Unten: 1V 36 008 mit Sonderzug aus Berlin, 25 11, 1989,
Foto: M. Blumeier
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Die weitere Entwicklung ab 1985

V 36 007 erlitt im Februar 1985 cin plotzliches
Aus, als ein Lokfiihrer bei Dienstschlufl keine Lust
mehr hatte, die Lok in den Schuppen zu fahren.
Die Verbindung von Frost und fehlendem Frost-
schutz im Kiihlkreislauf liell zunidchst Motorblock
und Kiihler und anschlicBend den Kragen des Ge-
schiftsfiihrers platzen: Er verbannte Lok 7 auf das
Abstellgleis und den Lokfiihrer von der VGH.

Nun blicben V 36 008 und die 1985 nach jahrelan-
ger aber nicht sehr griindlich ausgefiihrter Haupt-
untersuchung wieder in Betricb genommene V 36
005. Mit ihrem Farbanstrich einschlieBlich eines
Plakates zur 130-Jahr-Feier der Deutschen Eisen-
bahnen machte sie optisch richtig etwas her. Sie
und dic folgenden Lokomotiven wurden schwarz
mit rotem Fahrwerk wie bei der DB lackiert. Zu-
sdtzlich trugen sie eine auffillige breite elfenbein-
farbige Bauchbinde. die sie vom DB-Aussehen un-
terschied und was bei den vielen durch die Uber-
sicht gesicherten Bahniibergingen von Nutzen war.

Verdndert hatten sich inzwischen auch die Einsiit-
ze. Nach Syke wurde nicht mehr regelmiflig gefah-
ren, so dall fiir den verbleibenden Verkehr oft eine
Kleinlok ausreichte. Die V 36 kamen nur noch bei
Ganzziigen und im Riibenverkehr zum Einsatz. Ge-
legentliche Militirziige von Eystrup nach Hoya
fiihrten aufgrund ihres hohen Gewichtes zum Ein-
satz von bis zu drei V 36 vor einem Zug, denn der
cigentlich flache Streckenteil Eystrup -~ Hoya weist
beidseitig der Weserbriicke steile Rampen auf. Neu
hinzu kamen seit 1985 Einsitze fir die Museums-
Eisenbahn als Zufiihrung von Wagengruppen oder
Sonderziigen der DB nach Bruchhausen-Vilsen.

AuBerhalb der VGH-Strecke fanden Gastspiele
statt. Die Papierfabrik Schoeller in Osnabriick be-
tricb bis in dic 90er Jahre eine Dampfspeicherlok.
Zur Uberbriickung der durch Kesselrevision jihr-
lich entstehenden Versorgungsliicke, wurde eine
dampfunabhingige Ersatzlok gebraucht. Dann ka-
men V 36 005, 6 oder 8 zum Teil bis zu acht Wo-
chen dort in Einsatz. Weitere Fremdeinsitze waren
Ausstellungen in Verden und Bremen sowie fillige
UmriBberichtigungen der Radsitze im Bw Seelze.
V 36 005 kam dabei einmal zu einer lingeren
Rundreise: Von Hoya iiber Syke zur Papierfabrik
Schoeller nach Osnabriick, nach Beendigung des
dortigen Einsatzes {iber Lohne, Minden nach Seel-
ze zum Profilieren der Radsitze und anschlicBend
iiber Nienburg und Eystrup zuriick nach Hoya.

Recht kurze Ziige auferhalb der Riibenkampagne kennzeich-
nen die Fotos aus den 80er Jahren

Oben und Mitte: V 36 0035 in Uenzen und kurz vor dem
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen, 8. 8. 1988

Unten: V 36 005 und 8 rangieren mit zahlreichen
Riigenwagen in Bruchhausen-Vilsen, 11. 10. 1985

Fotos: Wolfram Bdumer
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Die 90er Jahre bei den VGH

Bedingt durch den Riickgang des Giiterverkehrs
wurden die Maschinen noch weniger eingesetzt.
1989 wurde die letzte Zuckerriibenkampagne auf
der Schiene abgefahren. Seit 1990 belasten trotz
aller Bekundungen von Politikern fiir einc Verlage-
rung von Giitern auf die Schicne mindestens 1.200
Lkw-Fahrten jedes Jahr zusitzlich die Straflen um
Bruchhausen-Vilsen, um ca. 15.000 t Zuckerritben
zu den Zuckerfabriken zu bringen.

In Konsequenz wurden auch die Ersatzinvestitio-
nen an der VGH-Strecke gestoppt. so dafi im Okto-
ber 1990 der Streckenabschnitt Syke — Heiligenfel-
de und ab 1. 5. 1991 auch das Teilstiick Bruchhau-
sen-Vilsen — Heiligenfelde technisch gesperrt wur-
den. Von den iiber 100.000 t Jahrestonnage zu An-
fang der 70cr Jahre waren 20 Jahre spiiter ganze
10.000 t {ibrig geblicben. Dieses Verkehrsaufkom-
men wurde miihelos von ciner der inzwischen drei
Kleinloks V 124 bis 126 bewiltigt, zumal die stei-
gungsreichsten Streckenabschnitle gesperrt waren.

Der Einsatz der V 36 beschrinkte sich auf den
Transport ciniger Militdrziige zwischen Hoya und
Eystrup sowie ciniger Einsitze fiir die Museums-
Eisenbahn. Héhepunkt war eine Fahrt der ,.Rollen-
den Weinstra3e™ nach Bruchhausen-Vilsen, die aus
acht DB-Reisezugwagen bestand. Da ein DB-IC-
Wagen eingestellt war, kam V 36 005 zumindest
optisch zu einem IC-Einsatz.

Im Oktober 1991 waren V 36 004, 5. 6 und 8 noch
im Bestand der VGIL V 36 004 und 6 waren abge-
stellt, wobei sich die 4 in schrottreifem Zustand be-
fand. Die Untersuchungsfrist von V 36 008 lief ab,
und dic Lok wurde abgestelit. Seit Jahren ohne ei-
genen Werkstattbetrieb war an eine Hauptuntersu-
chung bei der VGH nicht mehr zu denken.

Seit 1990 wurde das drohende Aus der VGH-
Schiene intensiv diskutiert, was 1992 zu cinem Sa-
nierungskonzept der Gesellschafter unter wesentli-
cher Beteiligung des Landes Niedersachsen fiihrte.
1992 und 1993 wurde dic gesamte Strecke ab Eys-
trup saniert mit Ausnahme des aufgrund tehlenden
Frachtautkomens noch nicht instandgesctzen Ab-
schnittes Heiligenfelde — Syke. Dieser Teil ist noch
fiir Giiter- und Reiseziige gesperrt aber nicht still-
gelegt.

Die Sanicrungsarbeiten waren mit einem umfang-
reichen Bauzugverkehr verbunden, den V 36 005
bis zum Fristablauf am 8. 1. 1993 bewiltigte. Die
in schlechtem Allgemeinzustand befindliche V 36
008 erhielt mit Auflagen noch cinmal eine Fristver-
lingcrung und war von Januar bis 13. 8. 1993 im
Einsatz. Da nach der Sanierung vorgeschen war,
die Streckenhdchstgeschwindigkeit wieder auf 40
km/h anzuheben, war die vom Verfasser fiir die
VGH vorgesehene Doppellok V 120 mit ihren 20
km/h Héchstgeschwindigkeit zu langsam, so dall
kurztristig eine Leihlok der mittlerweile bei der
VGH betricbsfithrenden OHE aushalf: MaK-Stan-
genlok 600 21.

Oben und Mitte: Fiir einen 1.600 1 schweren Militdr=ug zichen
1736 005 und 8, wahrend V 36 006 nachschiebt. 4. 1. 88

Unten: Gesellschafissonderzug ab Bruchhausen-Vilsen, der
Lokfiihrer lobt die Wartungsfreundlichkeit der robusten Ma-
schinen und wechselt sehnell noch eine Gliihbirne. 20. 8. 1989

Foros: Wolfram Bduiner
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Obwaohl die Sanierung giinstiger als geplant aus-
ficl. gab es fir eine Lokbeschaffung kein Geld. Da
eine Kleinlok Fristablauf hatte und die OHE ihre
Leihlok zuriickforderte, entschlossen sich die
VGH-Gesellschafter auf Vorschlag der OHE. noch
einmal cine V 36 instandzusetzen. Die Wahl fiel
aul V 36 003, die vom 16. 8. bis 10. 12. 1993 zur
Kur” im OHE-Ausbesserungswerk Bleckede weil-
te. Da man sich dort auf betagte Stangendieselloks
versteht, erhielt die Lok eine so griindliche Instand-
setzung, wie sie in Hoya schon seit langem nicht
mchr méglich war. Dennoch blieb sie auf ihrer
Heimfahrt in Visselhdvede mit einem kleinen Mo-
torschaden kurze Zeit liegen und ist scit 1994 wie-
der bei der VGH im Einsatz.

Seit 1995 sind V 36 006 und V 36 008 aullerhalb
des VGH-Streckennetzes betricbsunidhig abge-
stellt. V 36 004 ist nicht mehr schlepptihig und
weiterhin in Hoya abgestellt.

Auch die sanicrte und neu strukturierte VGH ist im
Giterverkehr auf ithre Partner angewiesen. Da die
DB leider bis heute mit der internen Umsctzung
der Bahnstrukturrefom voll ausgelastet ist und
demzufolge fiir ihre Kunden keine Zeit hat, fehlt
der VGH zu hilufig die Unterstiitzung von DB-Car-
go beim Anbieten von Transportketten aufl der
Schiene. Demzufolge ist eine nachhaltige Steige-
rung noch nicht cingetreten, und zumeist reichen
die drei Kleinloks fiir das geringe Frachtaufkom-
men aus. Nur selten findet V 36 005 ihr Auskom-
men im Giiterverkchr.

Im Sommer 1997 konnte V 36 005 aufgrund ver-
mehrter Frachtaufirdge (Getreide und Diinger von
bzw. nach Heiligenfelde und Bruchhausen-Vilsen,
Militirfahrzeuge, Altpapicr und Pappe nach Hoya)
fast tiglich in 16-Stunden-Linsitzen beobachtet
werden. Unter anderem wurden in Bruchhausen-
Vilsen an der beim Bahnhofsumbau wieder reakti-
vierten Getreideverladeanlage iiber 100 Waggons
verladen. Dic jungen Lokfiihrer. die der Lok auf
den Fahrten von Heiligenfelde nach Eystrup bei
sommerlich heiflien Temperaturen mit weit geoff-
neten Motorklappen und Schrittgeschwindigkeit
auf den Steigungsstrecken das ,.Letzte™ abverlang-
ten, erlebten noch einmal die ,heile Kleinbahn-
welt”, in der Eisenbahn. Fracht. Personen, Land-
schaft und sogar das Wetter von einer eigenen Af-
mosphire umgeben sind. Da mittlerweile die V-36-
Baureihe im Regelbetriecb ausgestorben ist, hicf
das schwarze Ungetiim bald nur noch ,,Dino™.

Im Oktober 1997 wurden wieder einige Militarzi-
ge z. T. mit Panzern beladen zwischen Hoya und
Eystrup befordert. Der alte Deutz-Motor der V 36
005 zeigte sich zunehmend storanfillig und mufte
mehrfach mit Hilfe der OHE und einiger Ersatztei-
le aus V 36 004 instandgesetzt werden.

COben: V36 007 wird nach Bochum-Dahlhausen verladen,
Hova, 21. 2. 1989, Foro: Elmar Bicker

Mirtte: Grafienvergleich 1V 36 005 mit Kleinlok V125 in Hoya,
8. 8. 1988, Foto: Wolfram Bdumer

Unten: V 36 005 inzwischen als "Dine” im Einsaiz auf der
Weserbriicke Hova, August 1997, Foto: Christian Schrider

S M.“W
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Bei der letzten Verladeaktion Ende Oktober 1997
licBen heftige Klopfgeriusche und dampflokihnli-
ches Qualmen das Schlimmste fiir den Motor be-
firchten. Da mit V 123 nur eine Kleinlok einsatz-
bereit war, und diese mit schweren Militirtranspor-
ten itberfordert wire. mulite V 36 005 weiterfah-
ren. Ein Verprellen des wichtigen Kunden Bundes-
wehr konnte sich die VGH nicht erlauben. So quil-
te sich ..Dino™ unter fiirchterlicher Qualm- und Ge-
riuschentwicklung noch zweimal nach Eystrup und
wurde anschliefliend 1m Lokschuppen in Hoya ab-
gestellt. Da zuniichst niemand bereit war, die Ur-
sache zu untersuchen oder gar Geld fiir eine erneu-
te Reparatur auszugeben, wurde im November
1997 die zweiachsige OHE-Deutz-Lok Nr. 230 41
zur Aushilfe nach Hoya tiberfiihrt.

Anfang 1998 stellten Fachleute der OHE einen
Schaden an der Einspritzpumpe fest. Dic Repara-
turkosten wurden zundchst mit tber 35.000 DM
veranschlagt. Aufgrund dieser hohen Summe riet
die OHE der VGH-Geschiéltsliihrung von der
Durchfithrung der Reparatur ab, Da die OHE-Lok
weiterhin zur Verfligung stand. konnte man griind-
lich iiber die Zukunft der V 36 005 nachdenken.
Zusammen mit Kleinlok V 125 kénnte der VGH-
Lokpark wie folgt aussehen:

1.) V 36 005 reparieren und einsctzen,

2.) dic vom DEV fiir die Csslinger Beiwagen be-
schaffte K6 III (V 241) tibernehmen,

3.) eine der Leistungsklasse der V 36 oder stirkere
Diesellok beschaffen.

An den Diskussionen war der DEV intensiv betei-
ligt. Bedingt durch die fast 40 Jahre wihrende Ein-
satzdauer von Maschinen der Baurethe V 36 aul
der VGH-Strecke wurde unter den Museums-Ei-
senbahnern im DEV lingst iiber eine betricbsberei-
te Erhaltung einer V 36 gesprochen. Die VGH-Ge-
schiiftsfithrung entschied unter Einbezichung von
OHLE und DEV:

® Die VGII iibernimmt von der OHE die MaK-
Stangenlok 600 21, dic zuvor in Bleckede eine
Hauptuntersuchung erhilt.

@® Der DEV erwirbt alle vorhandenen V 36 mit Er-
satzteilen, setzt V 36 005 wieder instand. fiihrt in
2001 die fillig Hauptuntersuchung durch, hiilt sie
mindestens bis zur Hauptuntersuchung in 2009 be-
triebsfihig und stellt sie der VGH bei Bedarl gegen
Miete zur Verfiigung.

® V 36 004, 6 und 8 werden vom DEV einschliefi-
lich der nicht benétigten Ersatzteile vermarktet.
Mit dem Verkauf sollen die Kosten fiir dic Forde-
rungen der VGII sowie fiir die anfallende Repara-
tur soweit als moglich abgedeckt werden.

Zum Vergleich mit den Foros zu Beginn V36 004, 2 und 3.
jeweils von der "Heizerseite”, d. . der Beimannseite

Ohen: V36 (01, Hova, 16. 9. 1972

Mitte: V 36 002, Bruchhausen-Vilsen, 4. 1. 1972,
2 Fotos: Gerd Schrammen

Unten: V 36 003, Hova, 1971, Foto: Hans-Peter Kempf
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Der Stand im Juni 1998

V 36 005 erhiclt cine reparierte Einspritzpumpe,
die aus einem Mix vorhandener Pumpen von V 36
003, 4 und 5 entstand. OHE-Lek 230 41 wurde zu-
riickgegeben. Die ehemalige OHE-Lok 600 21 ist
hauptuntersucht eingetroffen und wird in Hoya in
den Farben der VGH lackiert.

Der Eigentumswechsel der V 36 auf den DEV er-
folgte zum 1. Juni 1998. V 36 004 wird voraus-
sichtlich als Ersatzteilspender zerlegt. V 36 006
und 8 sind zum Verkauf ausgeschrieben. V 36 005
war nach der Reparatur einige Tage im Giiterzug-
dienst im Einsatz. Am 1. Mai lief die Lok mit Ess-
linger Beiwagen zwischen Eystrup und Bruchhau-
sen-Vilsen. Spiiter wurde sic gewaschen und die
1985 aufgeklebten Jubildumsplakate 150 Jahre
Deutsche Eisenbahnen™ entfernt. Dariiber hinaus
folgten einige kleine Instandsetzungsarbeiten ein-
schlieBlich Anstrichausbesserung und Beschrif-
tung. Die Lok verbleibt im angestammlten Einsatz-
bereich, ist weiterhin in Hoya untergestellt und
wird duflerlich nicht verdndert. Das Personal von
VGH und DEV, das die Lok in den letzten Jahren
gefahren hat, betreut sie weiterhin,

So sind gute Voraussetzungen fiir einen noch lange
Jahre wiihrenden Einsatz der Maschinen vor Son-
derziigen und gelegentlichen Giiterziigen von VGH
und DEV geschaffen worden. Allen daran Beteilig-
ten ein herzliches Dankeschon!

Lokfithrer auf der V 36

Biermann, Heinrich Kempf. Hans-Peter
Béttcher, Fritz Kressing, Mario
Grippekoven. Hubert Liidemann, Manfred
Hittenbeck, Willi Schlottmann, Hermann
Humke, Henry Schliiterbusch, Hermann
THunold, Karl Volkmann, Heinz
Kastens, Willi Wrede, Friedrich

Nicht alle fuhren regelmiBig Lokomtiven. Zeitwei-
se gab es Loks mit Stammpersonalen.
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Betricbsbiicher der Lokomotiven V 36 001 bis 008

Gespriche mit den ehemaligen VGH-Werkmeistern Heinz
Volkmann und Karl Hunold sowie dem ehemaligen Betriebs-
leiter Wilhelm Leder

Oben: V 36 003 mit Giiterzug in der Berxver Kurve
Mitte: V 36 003 mir Giiterzug am Bahnhof Bruchhausen-Qst

Unten: V 36 003 mit Sonderzug zur Museums-Eisenbahn wird
vom planméafigen Triebwagen in Uenzen tiberholt.

1971, 3 Fotos: Hans-Perer Kempf
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V 36 001 ex DBV 36116

Typ: WR 360 C 14

Hersteller: Henschel & Sohn Kassel, 1941/26.140

Maotor: Motorenwerke Mannheim, RHS 335, Fabr.
Nr. 2686/003

Getricbe: Voith, L 37, Fabr. Nr. 1810

28.1. 1943 geliefert an OKH Berlin

L1145 -24.12.46 Bw Niirnberg Hbf
5.1246 -27.9.47 Aw Niirnberg
8.9.47-19.11.47 Bw Niirnberg 11bl"
0.11.47-25. 11.47 Aw Niirnberg
26.11.47 -27.11.48 Bw Niirnberg Hbf
28. 11.48-12.1.50 Bw Nirnberg [Ibt. warten a. Ausb.
16. 1. 50 —30. 6. 50 Aw Niirnberg
1.7.50  24. 10.50 Bw Niirnberg Hbf
25.10.50-6. 11.50 Bw Bamberg
7.11.50 - 21.11.50 Bw Niirnberg 11bf
22, 11.50 - 14. 2. 51 Bw Stutigart
15.2. 51 —5.4. 3] Aw Niirnberg
12.4.51 - 31.5. 51 Bw Mannheim Rbl’
1.6.51-9.10.51 Bw Bamberg

14. 10.51 - 29.12.51 MAK Kiel

Bw Bamberg

Aw Niirnberg

Bw Bamberg

Aw Niirnberg

Bw Bamberg

Bw Niirnberg Hbf
Bw Bamberg

Aw Niimberg

Bw Bamberg

|
Z
22
2

31251 - Tk

i
()

5 Aw Nimberg

i 7 Bw Bamberg

4. 7 Aw Opladen

25, 5.57-20.7-59 Bw Bamberg
21. 7..59 - 13, 8..59 Aw Opladen
14.8.59-1.9.59 Bw Bamberg
2.9.59-15.9.59 Aw Opladen

16.9.59-8.11.61 Bw Bamberg
9.11.61-16.12.61 Aw Opladen
17. 12.61 — 25.5. 62 Bw Bamberg
26.5.62-29.10.62 Bw Aalen
30,1062 -22.12.62  Aw Opladen
23.12.62 24.6.63 Bw Aalen

Am 18. 6. 1963 erwarb die VGH die Lok. Nach der Uber-
fithrung vom Bw Aalen iiber das Bw Mannheim nach Hoya
am 25. 6. 1963 wurde die Lok als VGH V 36 001 in Dienst
gestellt. Wann der Abbau des in den 30er Jahren aufgebau-
ten hochliegenden Fithrerstandes Bauart , Niirnberg™ statt-
fand, ist nicht mehr nachvollzichbar. Im Aw Bremen wurde
die Lok vom 28. 10. 1969 his 24. 2. 1970 unter Mitarbeit
von VGH-Personal repariert. Nach einem Fiihrerhausbrand
am 7. 4. 1972 wurde sic bis zum 5. 9. 1972 in Hoya instand-
gesetzL. Mit Ablauf der Fristen der AnlaBlufiflaschen wurde
die Lok am 20. 5. 1980 abgestellt. Nach jahrelanger Abstell-
seit im Freien wurde sic am 29. 12. 1986 verladen und per
Eisenbahntieflader zum DGEG-Eisenbahnmuseum Neu-
stadt/WeinstraBe gebracht. Dort wartet sie auf Wicderinbe-
tricbnahme.

V 36 002 ex Lok Nr. 11 211

Typ: WR 360 C 14

Hersteller: Berliner Maschinenbau, vorm, SchwarzkopfT
1940/11.211

Motor: MWM., RHS 235 S, Fabr. Nr. 176866

Getriebe: Voith, L 37, Fabr. Nr. 1751

Mai 1945 — 1. 6. 49 OKIl Heeres-Muna, Diekholzen
bei Hildeshm.

2.6.49-3.10.49 MaK Kiel

4.10.49-27.9. 50 Brit. Army Schiiferhof bei Nienbg.
28.9.50-27.10.50 MaK Kiel

28.10.50 - 26. 1. 54 Brit. Army Schiferhof
27.1.54-12.7.54 MakK Kiel

13.7.54 -2.6.60 Brit. Army Schéferhof

3.6.60 - 1962 verliehen an: US-Army, Pfalz

Am 5. 10. 1965 wurde die Lok an Fa. Hans Glaser Miinchen
verkauft. Die VGH erwarb sie am 30. 10. 1965. Vom 6. bis
27. 10. 1965 wurde sie im Bw Mannheim instand gesetzt
und tags drauf nach Hoya iiberfiihrt. Von 11. 8. bis 12. 10.
1966 fand im Aw Bremen eine HU statt. Die Lok wurde mit
Wirkung vom 27. 5. 1979 abgestellt und im Januar 1986 im
Bahnhof Hoya verschrottet. Das Getriebe wurde zur Ersatz-
teilgewinnung an die Delmenhorst-Harpstedter Lisenbahn
verkauft und die Radsétze zum Tausch in Hoya autbewahrt.

V 36 003 ex DB V 36 002

Typ: WR 360 C 12

Hersteller: Orenstein & Koppel Berlin 1939/20.917
Motor: KHD V 6 M 436, Nr. 923 339/44
Getriebe: Voith HW1 (Vorlaufer d. L. 37, ohne

Rangiergang), Fabr.-Nr. 377
Gielietert an: Wehrmacht, Dickholzen bei Hildesheim

Bei Kriegsende war dic Lokomotive nicht cinsatzfihig im
Bw Hamm abgestellt Am 29. 9. 1948 fand die Uberfiihrung
nach Wuppertal-Steinbeck statt. Die Lok war beschadigt und
ausgepliindert und mufte von 2. 11. 1948 bis 12. 7. 1949 bei
MaK in Kiel iiberholt werden. Eine Probefahrt von Frie-
drichsort nach Meinersdorf-Schiilldorf und zuriick (126 km)
wurde am 8./9. 7. 1949 durchgefiihrt. Ohne nachgewiesene
Einsitze mubte dic Lok erneut reparicrt werden.

16.8.49  14.7.50 Aw Nimberg-Rbf, u. a. Motor-
tausch und Getricbereparatur

15.7.50-18,7.50 Bw Mannheim Rbf
19.7.50 - 12. 6. 51 Bw Hamburg-Harburg
13.6.51 —06.8. 51 Aw Opladen

7.8.51 -7.5.52 Bw Hamburg-Harburg
8.5.52-14.5.52 Bw Heiligenhafen

16. 5. 52 -21.6.52 Aw Opladen
22.6.52-30.7.53 Bw Heiligenhafen
31.7.53-26.8.53 Aw Opladen
27.8.53-20.10.33 Bw lleiligenhaten
21.10.53-21.12.53  Bw Liibeck
22.12.53-19.1.54 Aw Opladen
21.1.54-13.2.54 Bw Liibeck
14.2.54-18.3. 54 Bw Hamburg-1larburg
19.3.54-2.5.54 Bw Liibeck
3.5.54-22.5.54 Aw Opladen
23.5.54-5.1.55 Bw Heiligenhafen
5.2.55-10.3.55 Aw Opladen
11.3.55-19. 8,55 Bw Heiligenhafen

Ab dem 30. 8. 1955 diente sie im Aw Opladen als Werklok.
Dort wurden auch in der Folgezeitr sémtliche Untersuchun-
gen und Reparaturen durchgefithrt. Die letzte im Betriebs-
buch eingetragene Instandsetzung fand vom 22. 9. bis 23,
10. 1964 statt. Am 26. 6. 1955 wurde dic Lok Z-Siellung.
und am §. 5. 1956 wurde sie ausgemustert. Am 22, Y. 1966
kam sie eigentumsrechtlich iiber das BZA Miinchen zur
VGIL Am 27. 9. 1966 wurde sie mit eigener Krafl vom Aw
Opladen nach Hoya iiberfiihrt. Am 18, 11. 1966 wurde cine
11U in Hoya abgeschlossen, und die Lok konnte als VGH V
36 003 ihren Dienst aufnehmen. Als beachtenswerte Repara-
tur fand vom 1. 3. bis 1. 5. 1970 der Tausch emes mit der
Lok gekauften Ersatzgetricbes statt. Nach einem Kurbelwel-
lenbruch wurde die Lok am 1. 6. 1972 ubgéstelh und 1975
im Bahnhof Hoya verschrotiet.

V 36 004 ex DB 236 222-6, ex V 36 222

Typ: WR 360 C 14

Hersteller: KHD Kaln 1943/39 628§

Motor: KIHD, V 6 M 436, Fabr. Nr. 923 351/56
Getriebe: Voith, L 37, Fabr. Nr. 2045

1943 — 5. 1945 OKH Berlin, Wehrmacht

5, 1945-15.4. 47 Bw Detmold

16.4.47 - 18. 1247 PAw Holmag Kiel
19.1247-10. 1. 49 Bw Bremen Hbf

11.1.49 - 8.9. 49 PAw MAK Kiel
9.9.49-5.4.51 Bw Bremen Hbf, Gr. B-Vegesack
—21. 4,51 Aw Opladen

11752 Bw Bremen HbI, Vegesack
-1.9.52 Aw Opladen

13, 1255 Bw Bremen Hbf, Vegesack
Aw Opladen

Bw Bremen Hbf, Vegesack
Aw Opladen

Bw Bremen 1bf, Vegesack
Aw Opladen

Bw Bremen Hbf, Vegesack
Bw Bremerhaven-lehe

Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe

Aw Opladen
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. 3 Bw Bremerhaven-Lche
1. 6. 56 —22.6. 56 Aw Opladen
23.6.56-2.2.57 Bw Bremerhaven-Lehe
3.2.57-22.2,57 Aw Opladen
23.2.57-25.4.57 Bw Bremerhaven-Lehe

26.4.57—-15.5.57
16. 5

18.5.57 -23.5,57
24.5.57 14.8.5
15.8.57—-28.8.57
29.8.57-27.1
28.10.57 - 21.11.
22, 11.57-12. 1. 58
13.1. 58 -30. 1. 58
31.1.58 5.9.58
6.9.58-3. 10.58
4.10.58 -30.5.59
1. 6,59 - 25. 6,59
26.6.59-9.8.59

W
e

Y

10.8.59 27.8.59
28.8.59-26.4.60
27.4.60-20.5. 60
21.5.60 31.8 60

1.9.60—12.9.060
13,9,60—10.1.61
11161 —5.9.61
7.9.61 =35.10.61
6. 1061 16.10.62
17. 10.62 - 14, 11.62
15.11.62 —30. 5.64
1.6.64 - 10.6.64

11.6.64—10.6. 65
11.6.65 22.7.65
23,7.65-25.1. 68
26.1.68-13.2.68
14.9.68 22.5 68
23.5.68-1,7.68
2.7.68 -7.12.70
8.12:70-24.3. 71
25.3. 71 —28.5.71
29.5. 71 - 2272 T
23.7.71-9.4.72
10.4.72 -17.8.72
18.8.72-16.3. 75
V7.3, 75-5.5. 75

6.5.75 29.4.76
30,4.76-7.6.706
8.6.76

Die VGH nahm dic Lok in Hoya bis 20. 9. 1976 in HU. Erst
am 7. 12. 1976 wurde sic in Dienst gestellt und schon am 20.
9. 1981 nach einem Lagerschaden in Bruchhausen-Vilsen
abgestellt. Nach einiger Zeit wurde sic nach Hoya dberfiihrt.
wo sie heute noch auBer Betrich steht. Seit dem 1. 6, 1998

gchort sie dem DEV.

V 36 005 ex DB V 36 237,236 237-4

Tvp: WR 360 C 14

Hersteller: KD Kaln 1944/47.179

Maotor: KHD. V 6 M 436. Fabr. Nr. 585 147/52
Getriebe: Voith, L 37, Fabr. Nr. 2023

1944 - Mai 1945
bis 27.3. 49
28.3.49-5.8.49
6.8.49 26.6.52
27.6.52-9.8,52
10.8.52-16.8.52
17.8.52-1,9.52

2,8,
3.10.54-1.10.55
2, 10.55-19.7.56
20.7.56 14.8.56
15.8: 56— 27. 8. 56

17.4.58-5.7.58
6.7.58 -22,7.58
23.7.58-28.9.59
29.9.59 - 21.12.60
22.12.60  206.1.61
27.1.61 =30, 11.63
1.12.63 - 24, 12.63
25.12.63  18.3.064
19.3.64 - 11. 6. 64
12.6.64-3.8. 64
4.8.64 24.8.64
25.8.64 - 22. 8. 66

L
=1

Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lche
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lche
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-Lehe
Aw Opladen

Bw Bremerhaven-lehe
Bw Hannover-Linden
Aw Opladen

Bw Hannover-Linden
Aw Opladen

Bw Hannover-Linden
Aw Bremen

Bw Hannover-Linden
Aw Opladen

Bw [lannover

Aw Opladen

Bw Hannover

Aw Opladen

Bw Hannever

Aw Bremen

Bw Hannover

Aw Bremen

Bw Hannover

Aw Bremen

Bw Ilannover

Aw Bremen

Bw Hannover

Aw Bremen

VGH

Wehrmacht. 47.179

Bw Kiel

PAw MaK Kicl

Bw Bremen Hbt, Gruppe Vegesack
Aw Opladen

Bw Bremen Hbf, Vegesack
PAw MaK Kiel

Bw Bremen Hbl. Vegesack
Aw Opladen

Bw Bremen Hbt, Vegesack
Bw Delmenhorst

Aw Opladen

Bw Delmenhorst

Aw Opladen

Bw Delmenhorst

Aw Opladen

Bw Delmenhorst

Aw Opladen

Bw Delmenhorst

Bw Oldenburg 11b17

Aw Opladen

Bw Oldenburg Hbf

Aw Opladen

Bw Oldenburg Hbf

Aw Opladen

Bw Oldenburg 1bf

Aw Opladen

Bw Oldenburg Hbf




Dic V 36 der VGH
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23.8.66—6.9.606
7.9.66-9. 10.67
10. 10,67 15, 11.67
16.11.67—-4.10.71
5.10.71-9.2.72
10.2.72 - 6: 11.73
7.11.73-13.8. 74
14.8.74-7.6.76
‘i 6 76 8.2.78
2.78-15.3.78

Nachdem dic Lok am 9. 2.

Aw Opladen

Bw Oldenburg Hbf

Aw Opladen

Bw Oldenburg Hbf

Aw Bremen

Bw Oldenburg Hbf

Aw Bremen

Bw Oldenburg Hbl

Bw Alrenbeken Ast. Holzminden
Aw Bremen

78 Z-gestellt und einige Zeit spi-
ter ausgemustert wurde, erwarb sie die VGH am 16. 3. 78.

Unter Inanspruchnahme der DB-HU vom 13. 8. 1974 wurde
dic Lok nach ihrer Uberfiihrung sofort eingesetzt. Vom 13.

15.8.50 -27.11.51
28, 11.51-29. 12.51
30.12.51-23.10.52
24, 10.52 1 .52
4. 12, 57—24 54
25.5.54 - 1. 7.54
2.7.54-22.10.54
23.10.54-29.11.54
30. 11.54-19.7.55
20.7.55-7.9.55

8.9.55-2.3.56

3.3.56-10.3. 56
11.3.56-16.3. 56
17:3. 56—~ 23. 3. 56
24.3.56-27.9. 56
28.9.56 - 23.10.56

24.10.56 - 15.11.56
16. 11.56-12.12.56
13.12.56 - 22. 9. 57
23.9.57-15.10.57
16. 10.57-5.3.59
63059 9.4.59
10.4.59-4.10.59
5.10.59 - 23. 10.60
24.10.60 - 14. 11.60
15, 11.60 - 27. 8. 61
28.8.61-15.9.61
16.9.61-10.5.62
11.5.62-3.7. 62
4.7.62-23.4.64
24.4.64-20.7. 64
21.7.64 - 18.1.65
19.1.65-10.2. 65
11.2.65-6.9.65
7.9.65-20.9. 65
21.9.65-5.12. 66
6.12.66 - 11.1.67
12.1.67-15.2.67
16.2.67-17.3.67
18. 3. 67 -23. 10. 67
24.10.67-2.11.67
3.11.67-4.7. 68
5.7.68 - 5.7.68
6.7.68-15.2.71

16.2.71 -9.6.71
10.6.71 - 10.1. 73
11.1.73-10.4. 73
11.4.73 - 23.9. 73
24.9.73 - 11.11.73
1214793 -2.7.75
3.7.75 -4.7.75
5.7.75-9.4.79

DEV.

8. 1979 bis zum 9. 1. 1985 wurde eine ,groBe”™ (lange) HU
in Hoya durchgefiihrt. Scit dem 1. 6. 1998 gehort sie dem

DLV.

V 36 006 ex DB 236 412-3,ex V36 412

Typ: WR 360 C 14 (Neubau: V 364)
Hersteller: Maschinenbau AG Kiel 1950/360.021
Motor: MWM. RHS 335 S, Fabr. Nr. 2617/14
Getricbe: Voith. L 37, Fabr. Nr. 2049

12. 8. 1950 DB-Abnahme in Niirnberg Rbf,

Probefahrt nach Emskirchen und
zuriick mit 122 t Anhidngelast
Bw Frankfurt/Main

Aw Niirnberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niirnberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niirnberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niirberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niimberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Nirnberg

Bw FrankfurtGricsheim
Aw Niirnberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niimberg

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Niirnberg

Bw FrankturtGriesheim
Aw Opladen

Bw FrankfurtGriesheim
Aw Opladen

Bw Frank furtGriesheim
Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Kassel

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Opladen

Bw IHanau

Aw Opladen

Bw Hanau

Aw Bremen

Bw Hanau

Aw Bremen

Bw Hanau

Aw Bremen

Bw Hanau

Bw 1 Frankfurt/M. z. Ausbesser.
Bw Hanau

Am 22. 2. 1979 wurde die Lok von der DB zum AW Bre-
men gebracht. Dort erhielt sie eine U
23. 2. 1979 kaufte sie die VGH nahm sie vom 10. 4. bis 10.
7.1979 in HU. Am 9. 7. 1987 wurde sie abgestellt und spi-
ter nach Liebenau gebracht. Seit 1. 6.

2. ausgemustert. Am

1998 gehort sie dem

V36 007 ex DB 236 213-5.ex V36213

Typ: WR360C 14

Hersteller: Berliner Maschinenbau, vorm. Schwarzkopff
1943/12.051

Motor: KHD, V 6 M 436, 588184

Getricbe: Voith, L 37, Fabr. Nr. 457

1943 - Mai 1945
14.9.45-29.7.47
30.7.47-5.3.48
6.3.48 13.4.48
14.4.48 —4.8. 48
5.8.48 -30.11.48
1. 1248 30.4.49
1.5.49-21.6.49
22.6.49-9.9.49
10.9.49 - 26.9.49
27.9.49-10.11.49
1. 11.49-19. 12.49
20.12.49-5.5.50
6.5.50-24.9. 51
25.9.51-27.10.51
28 1051—14 3. 52

1.4.52 29. S. 52

ZU .53-23.3
24.3.54  29.4.
30.4.54-25.8
26.8.55-28.9
29.9.55-30.
1. 1055 —22: 1055
23.10.55-1.6.56
2.6.56-25.6.50
26.6.56 14.11.56
15, 11.56 - 10. 12.56
1. 12.56—-12.2.59
13.2.59-18.3.59
19.3.59-21.9. 60
22.9.60 - 28.10.60
29.10.60—-12. 11,62
13.11.62 - 12. 12.62
13. 1262 -1.3.63
2.3.63-12.3.63
13.3.63 - 1. 10.63
2.10.63 -29. 4,64
30.4.64-21.5.64
22.5.64-10.5.65
11.5.65—3. 6. 63
4.6.65-13.8.65
14. 8. 65 -5.12.65
6.12.65—15.6. 66
16. 6. 66 - 14. 12.66
15.12.66 -23. 1. 67
24.1.67-25.2.69
26.2.69-19.5. 69
20.5.69-3.3.70
4.3.70-28.4.70
29.4.70-3.5.71
4.5.71-4.6.71
6.70-11.10.71

12. 10.71 - 2. 12.71
3.1271-21.1.73
22,1.73-28.3.73
29.3.73-29.9.73
30.9.73-22.2.79

K=l
L
[

Im Mirz 1979 wurde die Lokomotive iiber das BZA Minden
von den VGH gekauft und am 15. 3. 1979 vom Aw Bremen
nach Hoya Gberfiihrt. Dort wurde sic zunichst abgestellt.
Nach einer Untersuchung und dem Abbau des erhéhten Fith-
rerstandes am 2. 9. 1980 wurde sie in Dienst gestellt. Mit
gerissenem Motorblock (Frostschaden) wurde sie am 8. 2.
1985 aufler Dienst gestellt. Im Dezember 1988 wurde sic an
die Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte verkaufi
2. 1989 per DB-Strafientieflader ins Eisenbahn-
museum Bochum-Dahlhausen transportiert. Die DGEG bau-
te die noch brauchbaren Ersatztcile aus und verschrottete den

und am 21.

Rest der Lok,

Wehrmacht

Bw Hamburg-Harburg
PAw Holmag Kicl

Bw Hamburg-Harburg
PAw MaK Kiel

Bw Hamburg-llarburg
Bw Bremen Hbf

Bw Hamburg-Harburg
Aw Bremen

Bw Liibeck

Aw Bremen

Bw Liibeck

Aw Opladen

Bw Liibeck

Aw Opladen

Bw Heiligenhafen
MakK Kiel

Bw Heiligenhafen
Aw Opladen

Bw Heiligenhafen

Aw Opladen

Bw Heiligenhafen

Aw Opladen

Bw Heiligenhaten

Aw Opladen

Bw Heiligenhafen

Aw Niirnberg

Bw lleiligenhaten
Aw Opladen

Bw Heiligenhafen
Aw Opladen

Bw Heiligenhafen

Aw Opladen

Bw Heiligenhalen

Aw Opladen

Bw Heiligenhaten

Aw Opladen

Bw Heiligenhafen

Aw Opladen

Bw lleiligenhaten «
Bw Hamburg-Harburg
Aw Bremen

Bw Hamburg-Harburg
Aw Opladen

Bw Hamburg-Harburg
Bw Husum

Bw Hamburg-Harburg
Bw Husum

Aw Opladen

Bw Husum

Bw Hamburg-Altona z. Ausbess.

Bw Husum

Bw Hamburg-Altona z. Aushess.

Bw Husum

Bw Hamburg-Altonaz. Ausbess. 5.

Bw Husum
Aw Bremen
Bw Husum
Aw Bremen
Bw Husum
Kassel

V 36 008 cx BOE 282, ex DB 236 114-5.ex V 36 114

Typ: WR 360 C 14

Hersteller: Berliner Maschinenbau, vorm. Schwarzkop(T
1942/11.647

Motor: MWM, RHS 335 S. Fabr. Nr. 176 942

Getricbe: Voith L 37, Fabr. Nr. 1255

Gelietertan: OKH. Berlin

18.10.47  31.7.48
1.8.48 -2.8.48

Raw Niirnberg
Bw Frankfurt/Main 1

2.8.48-15.9.48
16.9.48 —22. 1248
5.1.50 - 10. 5. 50
Il 5.50—19.:5. 50
20, 5.50-5. 6. 51
6.6.51-11.9.51
12.9.51-7.12.52
8.1252-14.1.53
15.1.53-6.8.53
10:8.53-7.10.53
8. 1153~ 7 3,54
9.3.54-5.4.54
6.4,54-8.8 54
9.8.54-4.10.54
5.10.54 - 26. 10.54
27.10.54—18.7.55
19:7.55-20.7.55
20:7:55-11:9. 55
13.9.55-25.10. 55
26.10.55-24.6.56
27.6.56 - 15.8.56
16.8.56-5.7.57
6.7.57-26.7.57
27.7.57-28.7. 58
29 8. 58— 22. 8. 58
23.8.58-4.7.60
4,7.60-25.7.60
26.7.60 - 25.2.62
26.2.62-19.4.62
20.4.62-13.1.63
14. 1. 63 - 19. 6. 63
19.6.63-9.7.63
10.7.63-17.9. 63
19.9.63 - 18. 10. 63
19.10. 63 - 26. 1. 64
27.1.64-1.6.64
2.6.64-24.8.64
25.8.64-9.7.65
12.7.65—12. 8. 65
4.12.65-11.7.67
12.7.67 - 11. 8. 68
12. 8. 67 - 18. 10. 68
19. 10. 68 — 5. 1. 69
6.1.69-31.3.70
1.4.70-22.4.70
23.4.70-25.6.71
26.7.71-14,2.72
15.2.72-5.3.72
2.3.72-12.4.72
13.4.72-30.12.72
31.10.72-17.1.73
18.1.73-13:.1. 74
14,1.74 - 18.1.74
19.1,74-18.12.75
19,12.75-29.4. 76
30.4.76 - 6.3.77
7.3.77-11.3.77
12.3.77-8.11.77

Seit 14. 11. 1977 war die Lok im Aw Bremen abgestellt.

Raw Niirnberg

Bw Frankfurt/Main |
Aw Niirnberg

Bw Frankfurt/Main 1
Bw Darmstadt

Aw Niimberg

Bw Gemiinden/Main
Aw Niirnberg

Bw Gemiinden/Main
Aw Niirnberg

Bw Gemiinden/Main
Aw Niirmberg

Bw Gemiinden/Main
Bw Niirnberg Hbf
Aw Niirnberg

Bww Kassel

Bw Bebra

Bww Kassel

Aw Niimberg

Bww Kasscl

Aw Niirnberg

Bww Kassel

Aw Opladen

Bww Kassel

Aw Opladen

Bww Kassel

Aw Opladen

Bww Kassel

Aw Opladen

Bww Kassel

Bw Fulda

Aw Opladen

Bw Fulda

Aw Opladen

Bw Fulda

Aw Opladen

Bw Fulda

Bw Kassel

Aw Opladen

Bw Kassel

Aw Opladen

Bw Kassel

Bw Fulda

Bw Kassel

Aw Bremen

Bw Kassel

Aw Bremen

Bw Kassel

Aw Bremen

Bw Kassel

Aw Bremen

Bw Kassel

Aw Kassel

Bw Kassel

Aw Bremen

Bw Kassel

Aw Kassel

Bw Kassel

Dort wurde sie ausgemustert und an die Bremervirde-Oster-
holzer Eisenbahn verkauft. wo sie am 21. 3. 1978 in Dienst
gestellt wurde, Wiihrend der BOE-Zeit war die Lok langere
Zeit an die Wilstedt-Zeven-Tostedter Eisenbahn ausgelie-
hen. Im August 1983 wurde die Lok von den VGIH Hoya
erworben. Mittlerweile ist sie auler Betrichb und zusammen
mit V 36 006 in Licbenau untergestellt. Scit dem 1. 6, 1998
gehort siec dem DEV,




