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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Uwe Franz
Museumsbahn-Telegramm

Den Jahreswechsel verbrachte Lok Hermann wie-
der bei den Harzer Schmalspurbahnen, wo sie am
2. und 3. 1. vorwiegend auf der Selketalbahn im
Einsatz war. Am 4. 1. kam sie nach Bruchhausen-
Vilsen zuriick.

Am kommenden Sonnabend haben unsere Gleis-
bauer zwischen Klosterheide und dem Bahniiber-
gang ,,Auf dem Sachsen® einen fast 230 m langen
Gleisabschnitt fast vollstindig demontiert. In den
Wachen drauf baggerte eine Tiefbaufirma den al-
ten Bettungsstoft aus und brachte ein Schotterbett
auf, ITm Februar und Mirz montierte unsere Rotte
das Gleis (Schienen: Form 6), gestopft soll es von
einer Gleisbaufirma werden.

Uber eine besondere Sonderfahrt am 17. 1. gibt es
im Werkstatt-Telegramm etwas zu lesen.

Von Ende Januar bis Anfang Mérz gab es von Ho-
ya nach Bruchhausen-Vilsen wieder die im Bremer
Umland so beliebten ,Kohl- und Pinkelfahrten
mit T 1, der bei der wenig erfreulichen Nachfrage
zumeist ohne Beiwagen fuhr.

Vom 22. bis 24. 1. waren die Motordraisine und
eisenbahntypische Ausstellungsstiicke auf der Mes-
se ,,Freizeit und Reisen® in Oldenburg vertreten.
Am 26. 1. wurde Lok Franzburg auf einen
Tieflader verladen, um ebenfalls als Blickfang auf
der Messe ,,Auto, Boot und Freizeit" in Hannover
die Neugier auf den DEV-Stand zu lenken. Dane-
ben rithrte unser ,, Messe- und Ausstellungsteam™
auch auf mehreren kleineren Veranstaltungen die

Werbetrommel fiir unsere Museums-Eisenbahn.

In den Zeitraum des Rentnermeetings vom 22. bis
26. 2. fielen eine Dienstbesprechung fiir alle Trieb-
fahrzeugfithrer zu Einsatz und Unterhaltung der
Triebfahrzeuge und der ,Klénabend™ mit dem
DEV-Vorstand.

Ein ,,Ostermeeting”™ stellte die Klammer zwischen
dem 1. Quartal und dem dieses Jahr sehr frilhen
Ostertermin dar, so dafl hier ausnahmsweise von
der strengen quartalsweisen Berichterstattung vor-
gegriffen sei. An beiden Osterfeiertagen wurde auf
der Schmalspurbahn mit Triebwagen und nach
Hoya mit V 36 005 und den Beiwagen TA 3 und
TA 5 gefahren.

Erstmals wurde auch auf den Unterwegsbahnhofen
ein Beiprogramm geboten, das iiber das blofle Vor-
handensein von Osterhasen weit hinaus ging. Am
Haltepunkt Sellingsloh gab es in Zusammenarbeit
mit dem Touristikbiiro Nienburg Waldspiele fiir
Kinder, bei denen auch das leibliche Wohl nicht zu
kurz kam. In Hoya gab es verschiedene Aktiviti-
ten, die z. T. den Bahnhof einfach mit einbezogen,
z. B. als Startpunkt einer .,Stadtrallye”. Auch das
Gasthaus Dillertal am Bahnhof Heiligenberg der
Muscums-Eisenbahn hatte im Garten ein Osterver-
gniigen (Hiipfburg, TorwandschieBen, Eierlaufen
und natiirlich Ostereiersuchen) fiir die Kinder und
Kaffee und Kuchen fiir die Eltern vorbereitet. Ge-
gen Vorlage einer Bahnfahrkarte gab es fiir die
Kinder obendrein noch ein kleines Ostergeschenk.

Bei hervorragendem Wetter waren am Ostersonn-
tag fast alle Fahrten gut ausgelastet. Am Ostermon-
tag litt die Nachfrage unter dem unbestindigen

Wetter, dennoch konnten wir so viele Fahrgaste
befordern, daf wir auf der Museums-Eisenbahn
zusiitzliche Fahrten einlegen mufiten. Ein voller
Erfolg also, der lediglich an der knappen Anzahl
verfiigbarer Eisenbahnbetriebsbediensteten etwas
litt.

Weitgehend unbemerkt von der Offentlichkeit wur-
den der alte Fahrzeugschuppen neben der neuen
Wagenremise in Heiligenberg grundlegend aufge-
rdumt und zusétzliche Lagerfliche geschaffen.
Nach umfangreichen Erd- und Sandbewegungen
innerhalb der Remise legte eine Gruppe unserer
ABM-Museums-Eisenbahner zwischenzeitlich
etwa 2/3 der FuBbodenfliche mit gebrauchtem
GroBpfaster aus und zwar in Eigenregie. Das her-
vorragende Ergebnis und das Engagement soll ein-
mal lobend erwiihnt werden, denn diese Leistung
ist gerade im ABM-Bereich nicht selbstverstind-
lich.

Oben: Hermann hilft 99 6102 beim Schleppen nach
Harzgerorde, 2. 1. 1999, Foto: Andreas Krause

2. Reihe: Obwohl fiir flachere Bahnen konzipiert, macht sich
Regenwalde in Alexishad gut, 2. 1. 1999, Foto: Henning
Struckmann

3. Reihe und unten: In der Wagenremise wurde im Mdrz 1999
gepflastert und dahinter von einem aufgebockten Flachwagen
Schienen abgeladen. 4 Fotos: Uwe Franz

Kinder-Ferienkiste, fiir alle Kinder
Planverkehr mit T 1

Marktverkehr* Bruchhausen-Vilsen — Eystrup
Klénabend mit DEV-Vorstand
Kartoffel-Expref

Tag des offenen Denkmals

Dienstunterricht

Lok Spreewald zu 100 Jahre NWE im Harz
Planverkehr mit T 1

SaisonabschluBgesprich mit DEV-Vorstand
Saisonschluf, zus. Tricbwagen nach Asendorf
Neptun-Expref

Klénabend mit DEV-Vorstand
Nikolausfahrten

Nikolausfahrten, 2-Zugbetrieb
Nikolausfahrten, 2-Zugbetrieb

Nikolausfahrten

Jeweils am zweiten und am letzten Sonnabend im Monat trifft sich die Gleisbau-
rotte und sind Werkstatt-Neueinsteiger besonders herzlich willkommen.

Termine 1999 18. 8.
9.5 Muttertag, Thema: Von Frauen flir Frauen 22.8.
13..5. Himmelfahrt, zusitzlicher Zug um 18 Uhr 27.-31.8.
15./16. 5. Einstiegslehrgang fiir Schaffner 29_‘ 8., 19 Uhr
16. 5. Planverkehr mit T 1 3./4.9.
23./24.5. Pfingsten, verstirkter Fahrplan 12.9.
29.5. 19 Uhr  Spargel-ExpreB 185
; 18.9.-3. 10.
5.6.,19Uhr  Klonabend mit DEV-Vorstand 0
19.9.
12. 6. Samba-Expref}
2. 10.
18. 6. Dienstbesprechung fiir ,Historischen Tag™
3. 10.
19./20. 6. Historischer Tag™ mit Giiterverkehr
9. 10,
20. 6. Planverkehr mit T 1
27.11.,19 Uhr
26. 6. Barbeque/Grill-Exprefy
. 27.28. 11.
1.-27.7. Lok Franzburg auf Wangerooge, Einsiitze jeweils fr — mo 45 12
9./10. 7. Schlemmer-Expref} o
11./12. 12.
34 Pl kehr mit T 1
18 anverkehr mi 1819, 12.
19./20. 7. Schulfahrten Motto: ,Reise in die Vergangenheit™
6. 8. Dienstbesprechung fiir ,,Tag des Eisenbahnfreundes™
7./8. 8. .. Tag des Eisenbahnfreundes™, Mehrzugbetrieb

Alle Angaben ohne Gewihr, Stand: 1. 4. 1999
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AnlaBlich des 100jahrigen Jubildum der Harzquer- und
Brockenbahn

Die Auktion wird einem internationalen Bieterpublikum bekannt ge-
macht. Artikel und Werbung in deutschen und ausléndischen Zeit-
schriften, Rundfunk und Fernsehen sowie Internetprasenz bieten
Gewahr fur absolute Hochstpreise in der Versteigerung; das kénnen z.B.
historische Gebrauchsgegenstande wie Schaffnerzangen,
Eisenbahnuniformen, -fahrplane, -postkarten, Lokschilder, Aktien u.v.m.
sein. Wir versteigern auch Lokomotiven und Waggons sowohl im Modell
als auch im Qriginal. Reichen Sie uns bitte eine detaillierte Beschreibung
der Einlieferungsgegenstande, Fotos und Ihre Preisvorstellung ein.

Fiir die Veréffentlichung lhres Exponates in unserem exklusiven
Auktionskatalog, senden Sie uns bitte lhre Exposés bis Anfang
Juni zu.

Einlieferungen ohne Katalogabbildung u. -text sind noch bis Juli
1999 méglich.

Zur Auktion wird ein farbiger Auktionskatalog erstellt. Der Katalog wird
im Juni zum Preis von DM 30,- an Interessenten versandt. Katalog-
bestellungen und Einlieferungslisten senden Sie bitte an das

Auktionshaus Wolfgang Schmidt

Mehringdamm 117, 10965 Berlin

Telefon (0 30) 6 91 23 57
Telefax (0 30) 6 94 13 27

Harzer

Katalog und Information Schmalspur- H
unter: Bahnen SB

E-mail: manthey-event@snafu.de Die Groiite unter den Kleinen

- e e e e e e e m o e e e e e e e e e e
Info zu Urlautsprogrammen: Tel.: (0 39 43) 558-143 # Info fir Eisenbahnfreunde: IG Harzer Schmalspurbahnen
e\, Herr Baake, Hangelgasse 9, 3885 Silstedt, Tel./Fax: (03943) 2 2361
Infos fur Veranstaltungen: Manthey Event GmbH Tel.: (030) 651 58-85

I +#E
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Dic allgemeine GroBwetterlage in diesem Frithjahr
vermittelte zeitweise nicht den Eindruck, dal} der
Sommer vor der Tiir stehe. Dennoch liefen die
Vorbereitungen fiir die bevorstehende Fahrsaison
in der Betriebswerkstatt bereits auf Hochtouren,
wenn auch aufgrund der ,.diinnen Personaldecke™
zeitweise nur ,,im mittleren Drehzahlbereich®.
Zahlreiche alljihrlich anfallende Routinearbeiten
wurden erledigt.

Herausragendes Ereignis war wieder das vom 22.
bis 26. Februar stattfindende ,Rentnermeeting®,
bei dem trotz etwas weniger Teilnehmer ein grofies
Arbeitspensum geschafft wurde. HauptnutzniefRer
waren ecinige Triebfahrzeuge, der Mallet-Lokkes-
sel, die Drehscheibe und insbesondere das Sozial-
gebiude. Natiirlich kam auch die Geselligkeit nicht
zu kurz, es gab Dia- und Filmabende sowie ,,Klon-
abende® zur fachlichen Reflexion des Tagesge-
schehens.

Die grofle Fahrzeuginspektion fand wegen des frii-
hen Ostertermins als ,.Ostermeeting™ bereits in der
Woche vom 29. Mirz bis 2. April statt, so daf
auch Schiiler und Studenten in den Ferien mit an-
fassen konnten. Dabei wurden alle Fahrzenge War-
tungsarbeiten und eingehenden Priifungen (u. a. je-
de Menge Br 1) unterzogen.

Mallet-Lok 7s

Obwohl kaum sichtbar, hat es groBe Fortschritte
bei der Kesselaufarbeitung gegeben. Zahllose Niet-
bohrungen wurden aufgebohrt, gerieben und er-
hielten mit einem grofien Senker die Senkbohrun-
gen fiir die Nietképfe. Zahlreiche abgerissene oder
unbrauchbare Schiftschrauben wurden aus dem
Kesselblech , herausoperiert®, wie man die un-
glaublich ziihe Arbeit des Ausbohren und Austrei-
ben nicht anders bezeichnen kann. SchlieBlich sol-
len die im Blech vorhandenen Innengewinde mog-
lichst unversehrt weitergenutzt werden kdnnen.
Diese wurde denn auch sorgfiltig nachgeschnitten.
Viel Arger und VerdruB bereitete die Beschaffung
neuer Kesselnieten. Leider konnte der Lieferant
erst bei seinem dritten Anlauf die Nieten in der von
uns geforderten Qualitit liefern. Dadurch verzdger-
te sich das Nieten natiirlich, doch gerade noch
rechtzeitig zum Rentnermeeting trafen die langer-
sehnten Nieten ein. So konnten die ersten Nieten
am 27. 2. eingezogen werden. Ebenfalls beim
Rentnermeeting wurde der Kessel probeweise fiir
die Ermittlung von Anpassungsarbeiten auf den
Lokrahmen aufgesetzt.

Lok Plettenberg

Die Lok befindet sich z. Z. in Hauptuntersuchung,
Tatsiichlich ist auch unsere letztindienstgestellte (s
DME 3/91 S. 68) Dampflok schon wieder wieder
fillig. Im Februar wurden das Triebwerk demon-
tiert, die beiden Radsiitze ausgebaut und zur Bear-
beitung in eine Fachwerkstatt gebracht. Der
schlechte Materialzustand erfordert die Neuanferti-
gung aller RotguBschalen der Treib- und Kuppel-
stangenlager. Anfang April wurde der Kessel von
einem Sachverstindigen des TUV-Nord ohne Be-
anstandungen abgenommen und steht somit fiir zu-
nichst drei Jahre wieder zur Verfligung. Spitestens
zu den ,Tagen des Eisenbahnfreundes™ am 7. und
8. August soll die Lok wieder im Einsatz stchen.

Lok Hoya

Am 9. Januar ist die Lok nach cinem neunmonati-
gen Aufenthalt im Museumsdorf Cloppenburg zu-
riickgekehrt.

Triebwagen T 41

Nach wie vor wird in Wilhelmshaven mit Hoch-
druck gearbeitet. Der Innenausbau schreitet ziigig
voran, so daB die neu angefertigten Sitzgestelle
und Trennwiinde zum Polstern und Bezichen in
cine Polsterei verlegt wurden.

Personenwagen 6

Das Fahrgestell hat in Blankenburg einige neue
Profile erhalten, und beide Pufferbohlen muBten
vollstindig erneuert werden. AuBerdem wurden
neue Zug- und Stofivorrichtungen nach DEV-
Norm angefertigt und eingebaut. Gegenwirtig wird
wieder eine kombinierte Vakuum-/Druckluft-
bremsanlage eingebaut. Die Restaurierung des hol-
zernen Wagenkastens macht in Wernigerode cben-
falls sehr gute Fortschritte. Ende Mirz war der
Aufbau wieder vollstindig aus Eichenholz herge-
stellt. Z. Z werden das Dach verbrettert und die
Innenwandverkleidungen montiert und farblich
behandelt.

Personenwagen 13

Am 3. April bewies der fertig aufgearbeitete Salon-
abteilwagen bei einer Werkstattprobefahrt mit der
FKB-Wagengamitur nach Heiligenberg gute Lauf-
eigenschaften und gute Wirksamkeit der Gorlitzer
Gewichtsbremse. Nun muf} er nur noch beschriftet
werden, und ab 1. Mai kann der Wagen als ,.rollen-
des Standesamt™ den bereits jetzt vorgemerkten
vier Eheschliefungen dienen. ’

Personenwagen 19

Wihrend die Deckenverkleidung innen vollstindig
erneuert und lackiert werden mufte, brauchte der
Aulenanstrich nur etwas nachgear'beitct und die
Reklame an cinigen Stellen ausgebessert zu wer-
den. Erste Einsitze sind am 24. Mai bei einem
.Kinderzug* vorgesehen, an dem Wagen 16 und
19 mit abnehmbaren Holzplatten verkehren, die
von den Kindern bemalt werden kénnen.

Personenwagen 22 und 23

Seit Jahresbeginn erhalten beide Wagen neue Puf-
ferbohlen samt Zug- und StoBvorrichtungen nach
DEV-Norm und Bedarfsausbesserungen an den
Wagenkisten. Die Rohrfithrungen fiir Heizdampf,
Bremsluft und Kabel wurden geédndert. Die Holz-
arbeiten in den Einstiegsbereichen dauern noch an.
Abschlieend wird der Anstrich ausgebessert.

Gepickwagen 55

Seit dem Rentnermeeting steht der von den FKB
stammende Wagen (ex DR 905-101) wieder ,,auf
eigenen Fiifien®. Seit Anfang Mirz stcht der Wa-
gen in der Werkstatt, um als Fiillarbeit von den
ABM-Museums-Eisenbahnern aufgearbeitet zu
werden. Neben den Zug- und StoBvorrichtungen
nach DEV-Norm hat der Wagen bereits durchge-
hende Damptheizungs- und Bremsleitungen erhal-
ten. AuBerdem wurden Leerrohre fiir E-Kabel
montiert. Gegenwiirtig wird das Bremsgestinge fiir
die Gorlitzer Gewichtsbremse angefertigt und ein-
gebaut.

Gepickwagen 56

Damit die vom Wagen 55 bislang belegten Lager-
stiitzen nicht verloren gehen, wurde beim Rentner-
meeting die chemalige .. Moppelgarage™ hierhin
umgesetzt. Als Projekt der Werkstattjugendgruppe
soll der Wagen aufgearbeitet und nach Méglichkeit
im nichsten Jahr zum Jubildum der Kleinbahn Ho-
ya — Syke — Asendorf wieder im letzten Einsatzzu-
stand als rot/beiger Gepackwagen der Triebwagen-
ziige laufen. Die Bodenbretter wurden inzwischen
entfernt und der Rahmen entrostet und grundiert.
Auch die neuen Zug- und Stofivorrichtungen nach
DEV-Norm, und d. h. weitgehend nach HSA-
Norm., wurden bereits angefertigt und montiert. Da
vorhandene Bohrungen und Durchbriiche am Rah-
men wiederverwendet werden konnten, ging dic
Montage der Kupplungen ungewohnt flott von stat-
ten.

Giiterwagen 113

Ende Mirz wurde die Bedarfsausbesserung mit
Erncuerung aller Holzteile und einem Neuanstrich
des Wagens abgeschlossen. Auflerdem wurden der
Bremsersitz und die charakteristischen Diagonal-
streben an den scitlichen Ladeklappen angefertigt
und montiert, so daf} der Wagen nunmehr wieder
weitgehend dem urspriinglichen Aussehen ent-
spricht.

Giiterwagen 163

Zum Ausbau des modernen Stadtbahnsystems in
Bielefeld machte sich unser Schotterwagen zusam-
men mit dem Schwesterfahrzeug 180 der Selfkant-
bahn unter Tage niitzlich. Durch Vermittlung der
IHS waren beide seit 13 Jahren getrennte Wagen
wiedervereint vom 30. 11. bis Ende Januar beim
Einschottern des Unilinien-Tunnels im Einsatz.

Diesellok V 36

Ein Interessent fiir V 36 004 mdchte die Lok als
Denkmal erhalten, so daB wir sie voraussichtlich
doch nicht verschrotten werden. V 36 005 wurde
nach der Reparatur der Unfallschiiden beim Rent-
nermeeting mittels zweier Autokrane wieder auf
Schienen gesctzt. Nach den Inbetricbsetzungsar-
beiten soll die Lok zu den Osterfahrten einsatzbe-
reit sein. V 36 006 und 008 wurden Anfang Januar
verladen und zu ihrem Kaufer ins Ruhrgebiet ge-
bracht.

Diesellok V 127

Ebenfalls Anfang Januar wurde die schwer verun-
fallte K6f 11 an ein privates Eisenbahnunternchmen
im Bremer Umland verkauft, das die Wiederinbe-
tricbhnahme der Lok erwigt.

Oben links: Erneverter Kasten des Wagens 6 in Wernigerode,
Mdrz 1999

Oben und Mitte: Wagen 13 noch unbeschriftet auf der
Werksprobefahrt zusammen mit der Franzburger Garnitur,
bei Heiligenberg, 3. 4. 1999

Unten: Wagen 19 und 55 stehen erstmals auf den meterspuri-
gen Gleisen in Bruchhausen-Vilsen, 24. 2. 1999

6 Fotos: Uwe Franz
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Triebwagen T 1 und Beiwagen TA 3

Die Uberfiihrungsfahrt zur Unterflurdrehbank in
Seelze am Sonntag, den 17. 1. 1999 wurde mit et-
wa 80 Teilnehmern als Sonderfahrt durchgefiihrt.
Dabei wurden die Flughafenbahn des Fliegerhor-
stes Wunstorf sowie die Strecke der Steinhuder
Meerbahn Wunstorf — Bokeloh befahren und die
DB-Werkstitte Seelze samt Unterflurdrehbank be-
sucht, bevor die Sonderfahrt in Hannover endete.
Tags drauf wurden die vier Radsitze bearbeitet und
beide Fahrzeuge am Abend des 18. 1. nach Hoya
zurtickiiberfithrt.

Triebwagen T 2

Nach Beseitigung der Unfall- und Korrosionschi-
den wurden in Blankenburg das Fahrgestell, die
Drehgestelle und sonstige Anbauteile mehrfach
grundiert und lackiert. Zum Redaktionsschlufl wa-
ren die vier Radsitze neu bandagiert und der neue
Fullboden eingebracht worden. Die Montage der
Wand- und Deckenverkleidungen hatte begonnen.

Beiwagen TA 4 und TA S

Zum 1. April wurden die von der AVG ilibernom-
menen VB 478 und 476 in TA 4 und 5 geiéindert.
TA 4 befindet sich weiterhin zur Behebung der
Unfallschiiden in einer Fachwerkstatt. TA 5 erhielt
cine Hauptuntersuchung, die Anfang April abge-
schlossen wird. Wenn es das Wetter zulidfit, wird
der Wagen in den HEG-Hausfarben elfenbein/blau
neu lackiert.

Manfred Nordloh, Elmar Bocker
Betriebsleistungen 1998

Der Eisenbahnbetrieb der schmalspurigen Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen hat in drei
Jahrzehnten einen Umfang angenommen, wie er
vormals auf vielen Kleinbahnen nicht grofer war.
Im Jahresdurchschnitt gab es in jeder Woche 2.7
Betriebstage bzw. knapp 16 Zugfahrten. Da im
Winter nur vergleichsweise wenig Dienst- und
Sonderzugfahrten anfallen, gibt es im Sommer
auch streckenweise tiglichen Betrieb.

Der Betrieb wurde von allen Eisenbahnbetriebsbe-
diensteten sicher durchgefiihrt. Ein einziger Unfall
mit Sachschaden am 2. 5. 1998 ist der ,,Fremdein-
wirkung* eines Straflenverkehrsteilnehmers anzu-
lasten, cbenso die nach einer erfolgreichen Verwii-
stung des Gleises bei Arbste notwendige Strecken-
sperrung.

Fiir die Sicherheit des Eisenbahnbetriches wurden
5 Dienstunterrichte. 6 Dienstbesprechungen fiir
Sonderbetriebstage, ein Lehrgang fiir neue Zugbe-
gleiter und 8 Einzelunterweisungen durchgefiihrt.

Betriebstage 1998 1997
Planbetrieb 38 28
Planbetricb + Dienstziige. 19 17
Planbetrieb + Sonderziige 2 -4
Planbetrieb + Dz + Sz 7 3
Zwischensumme Plantage 66 52
Sonderzugbetriebstage 24 29
Sonderzug- + Dienstzugbetr. 3 8
Dienstzugbetrieb 48 56

Summe Betriebstage 141 145

Zugfahrten 1998 1997
Lok-gefiihrte Planziige 446 398
Lok-gefithrte Sonderziige 38 24
Triebwagen-Planziige 131 119
Triebwagen-Sonderziige 44 110
Dienstziige 162 203
Summe Zugfahrten 821 854

Der Anstieg der Planbetriebstage und der Planziige
ist zum einen der Ausweitung des sonnabendlichen
Fahrbetriebes iiber den gesamten Sommer zu ver-
danken und zum anderen an der Verschiebung der
Lkulinarischen Ziige (Kartoffel-Exprefi u. a.) von
den Sonder- zu den Planziigen. Diese werden ja
nicht von einer bestimmten Gruppe gechartert, son-
dern verkehren nach einem zuvor fiir alle Interes-
senten veroffentlichten Plan.

Laufleistungen Tfz [km] 1998 1997
Hermann 1.918 1.088
Plettenberg 561 280
Spreewald 1.144 1.509
Franzburg 1.341 1.234
V1 220 296
V3 473 449
V4 288 134
T42 903 845
T 44 256 699
T 46 100 112
Skl 1 354 460
Draisine 181 28 20
Draisine 182 4

Summe Tfz 7.590 7.126

Die hohe Laufleistung von Lok Franzburg kam im
Wesentlichen auf der Insel Wangerooge zusam-
men: Dort lief die Lok an 31 Betricbstagen iiber
1.240 km (entspr. 92 % der Gesamtlaufleistung)
bzw. in 1997 an 21 Betriebstagen 938 km (76 %).

Laufleistungen Wg. [km| 1998 1997
2 616 971
3 587 904
4 2.075 2.056
8 587 792
9 939 1.600
11 432 464
12 2123 1.712
14 1.531 2.024
15 2472 2.136
16 8

17 1.552

18 2.507 2.360
19 4

21 112 280
22 124 248
23 124 248
31 292 256
52 2335 1.096
53 312 1.552
54 176 144
Zwsumme Personenwg. 18.908  18.843
Zwsumme Giiterwagen 1.584 1.813
Summe Wagen 20492 20.656

Personalleistungen [km| 1998 1997
Triebfahrzeugfiihrer 7.005 6.698
Heizer 5.021 4.280
Heizer zur Ausbildung 352 1.853
Nebenfahrzeugfiihrer 174 417
Zugfiihrer 4.866 3.699
Zugfiihrer z. A. 632 912
Zugbegleiter 5.997 6.582
Zugbegleiter z. A. 5.556 5.185
Buffetwagen 6.768 5.942
Summe 35.739  34.768
davon auf Wangerooge 2.480 1.876
davon auf HSB 460

Natiirlich wurden auch die Personalleistungen ge-
nau erfafit. Doch statt einer vollstindigen Tabelle
seien nur zwei besondere Werte herausgestellt:

Wilhelm Geil, unser Gepickwagenschaffner war
mit 120mal am hidufigsten zwischen Bruchhausen-
Vilsen und Asendorf auf Achse (1.851 km).

Ralf Hormann ist unser Universaleisenbahner. Er
hat sich als einziger in allen 6 Bereichen und tiber
56 Zugpaare niitzlich gemacht: als Lokfiihrer, Hei-
zer, Zugfiihrer, Nebenfahrzeugfiihrer, Schaffner
und im Buffetwagen.

Beforderungsfille 1998 1997
Sommersaison 40.350  45.075
Nikolaustahrten 8.018 9.945
Zwsumme Schmalsp. 48.368  55.020
Normalspur -10.010  14.709
Summe 58.378  69.729

Oben: Lok V 36 003 nach erfolgter Reparatur und mit TA 3
und TA 5 im Osterverkehr, Bruchhausen-Vilsen

Unten: Gepdckwagen 36 (ex "Moppelgarage”) zu Begin und
Wagen 113 nach Beendigung der Aufarbeitung

4 Fotos: Uwe Franz
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KOSﬂICheF GeSChmaCk, IEbenS\NIChtlge Kationen mg/l | Anionen mg/l
H H Natrium 18,6 Chlorid 22.3

Mineralien und Spurenelemente, aber | Natrivr ol [ e
- . Calcium 60,5 Sulfat 22,0
natrumam — d&S ist VILSA. AUfgl'Uﬂd Magnesium 4,3 Hydrogencarbonat 196,0

Nitrat nicht nachweisbar bei

seiner guten Zusammensetzung ist Bestimmungsgrenze 0,3 mg/|
. . . . Nitrit nicht nachweisbar bei
VILSA geeignet fiir die Zubereitung von Bestimmungsgrenze 0,02 mg/!
A d tlich kannt
Babynah n_lng. Ag;?;sgeilgm t[e];agaé_c; dzrs]elgsti'::}tse rI:resenius

VILSA. Eine der kostbarsten Quellen.

VILSA-BRUNNEN O. RODEKOHR GmbH & Co., 27305 Bruchhausen-Vilsen, Tel.: 042 52/3 92-0, Fax: 042 52/3 92 27

NATRIUMARM MIT

B \WENIG KOHLENSAURE




