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Einleitung

3

Wenn von einem Museurn die Rede ist, denken
die meister Menschen an ein ehrwiirdiges Ge-
biude mit zahlreichen Vitrinen, in denen Gegen-
stinde angeschaut werden konnen. Daneben gibt
es seit 100 Jahren auch Freilichtmuseen, Das 1891
erbffnete ,Skansen” bei Stockholm wurde Aus-
gangspunkt dieser Entwicklung, die 1934 mit der
Griindung des Museumsdorfes Cloppenburg
auch in Deutschland einsetzte.

Statt in Vitrinen prisentieren Freilichtmuseen
ihre Exponate unter freiem Himmel. Wichtigstes
Unterscheidungsmerkmal zu anderen Museen ist
jedoch, daB nicht einzelne Gegenstinde besich-
tigt werden, sondern ein Gebiudeensemble oder
sogar ein ganzes Dorf. AuBerdem werden die
Bauten mit der zugehsirigen Einrichtung ausge-
stattet, so daf} alles zum Ganzen geordnet wird
und auch eine Ganzheit bildet.

Die Entwicklung ging weiter: Schon der Griinder
des Skansen war von der Idee des lebendigen
Museums begeistert, die sich in Form von be-
grenzter Tierhaltung, Brotbacken und Vorfiih-
rungen heute in Freilichtmuseen béuerlicher Kul-
tur allgemein durchgesetzt hat,
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Ein Verkehrsmuseum in Form eines lebendigen
Freilichtmuseurns strebten vor 30 Jahren auch
die Initiatoren des Kleinbahn-Museums an. Statt
einzelne Fahrzeuge und Gegenstinde aus der
Welt der Kleinbahnen in Hallen oder Schauki-
sten auszustellen, wollten sie als vordringlichste
MafBnrahme zu einem Kleinbahn-Museum eine
moglichst noch intakte Kleinbahn als Ganzes
und in Betrieb der Nachwelt bewahren. Diese re-
volutiondre Idee stie damals nicht nur bej beste-
henden Verkehrsiuseen auf Ablehnung, so daB
es einige Jahre Uberzeugungsarbeit benstigte, bis
1966 dic Museums-Betrieb auf der ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands aufgenommen
werden konnte.

Die Bewahrung der Zweigstrecke Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf als Kleinbahn konnte freilich
nicht gelingen, denn Kleinbahnen haben in der
heutigen, vom StraBenverkehr geprigten Welt
ibren urspriinglichen Zweck verloren. Daher
wurde aus der Kleinbahn eine Museums-Klein-
bahn, die heutige Museums-Eisenbahn Bruch-
hansen-Vilsen -~ Asendorf,

Wenn ein Museurn also kein Gebdude ist, was ist
dann ein Museurn? Leicht 135t sich der Begriff
an den Aufgaben eines Museums erliutern: Ein
Museum sell sammeln, bewahren, prisentieren,
forschen und dokumentieren. Fin Museum ist
daher eine stindige Einrichtung, der der Schutz
und die Erhaltung der ihr anvertrauten Objekte
obliegt, wihrend ihm kommerzielle Gesichts-
punkte von Hause ans fremd sind.

Wie das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vil-
sen. diesen Aufgaben gerecht wird, wie Gegen-
stinde, Informationen und Daten gesammelt, be-
wahrt und erforscht werden und wie daraus Ex-
ponate, Handlungsweisen, Handfertigkeiten, Zu-
sammenhénge und Entwicklungen prisentiert
und dokumentiert werden, kurz: wie das Klein-
baha-Museurn Leben mit der Kleinbahn leben-
dig hilt, das michte diese kleine Prisentations-
schrift sichtbar machen.

Titel: Lok »Hoya¢ der Museurns-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen - Asendorf im Herbst 1988 mit einern Personen-
zug

Foto nks: Lok >Hoya« der Kleinbahn Hova - Syke -
Asendorf 1962 mit einem Giiterzug bei Heiligenfelde

Rijcktitel: Das Bekohlen der Museums-Lokomotiven
geschieht so, wie es auf allen Kleinbahnen iiblich war:
von Hand,



4 Sinn des Kleinbahn-Museums Bruchhausen-Vilsen

In den letzten Jahren hat das Interesse der Bevol-
kerung besonders an denjenigen Museen zuge-
nommen, die sich im weitesten Sinne mit Ge-
genstinden und Entwicklungen des tiglichen Le-
bens befassen. Verkehrsmitteln oder gar ganzen
Kommunikationssystemen ist ein nicht unbedeu-
tender Teil deutscher Museen zumindest in Form
angeschlossener Abteilungen gewidmet. Allen
Museen, die sich mit dem Thema Eisenbahn be-
fassen, ist jedoch gemein, daf sie

= in erster Linie Spiegel technischer Apparate-
und Maschinengeschichte sind, folglich der Ver-
kniipfung von Mensch und Technik sowie dem
gesellschaftsgeschichtlichen Umfeld von Tech-
nikentwicklung wenig Aufmerksamkeit schen-
ken,

m infolge ihres erweiterten, meist mehreren
Transportsystemen gewidmeten Prisentations-
spektrums eine Beschridnkung auf wesentliche,
iiberregional bedeutende Entwicklungslinien der
Systeme vornehrmen muften,

Eisenbahnmuseen sind in Deutschland also
mehrfach vorhanden. Sie zeigen die beeindruk-
kende Technik der Schienenfahrzeuge, die Me-
thoden der Eisenbahnsicherung, die Asthetik dér
Uniformen und die Faszination der bunten Fahr-
karten.

Doch ebenso, wie sich eine schnittige Schnell-
zuglokomotive vom schnaufenden ,Entenmér-
der” abhob, unterschied sich auch die weltlinfige
Behnhofsatmosphire in GroBstidten von der Be-
schaulichkeit der lindlichen ,Bimmelbahn-
Dorfbahnhife”. Diese beiden Beispiele machen
deutlich, dal3 die Kleinbahn nicht in den beste-
henden Eisenbahnmuseen gezeigt werden kann.
Denn

 einerseits wichen Kleinbahnen hinsichtlich ih-
rer Systemelemente teilweise erheblich vom
Vollbahnsystem der grofen Magistralen ab und

= andererseits prigten stets regionale Beziige, die
in sozialen, technischen und rechtlichen Ele-
menten ihren Niederschlag fanden, das Klein-
bahnsystem so stark, dafl es ohne Verkniipfung
zu den Menschen der Region nicht befriedigend
darstellbar ist.

Dem Besucher der FEisenbahntechnikmuseen
bleiben somit die typischen Flemente des Trans-
portsystems Kleinbahn ebenso weitgehend ver-
borgen, wic die regional unterschiedlichen Aus-

pragungen dieses Systems. Es galt also, eine Lilk-
ke in der deutschen Museumslandschaft anszu-
filllen und der Kleinbahnthematik ein cigenes
Museum zu widmen, das ihrer gesellschaft-
lichen, individuellen und technischen Bedeutung
gerecht wird, d. h, Sinn und Zweck von Klein-
bahnen verdeutlicht und Besonderheiten anschau-
lich macht.

Hierzu erwiesen sich die Voraussetzungen in
Bruchhausen-Vilsen als ideal, da durch die Ein-
richtungen der Ersten Museums-Eisenbahn
Deutschlands und die Sammlungen des DEV so-
wohl hinsichtlich der Systemelemente als auch
der regionalen Ausprigungen cin breites Spek-
frum.  typischer Kleinbahn-Erscheinungsbilder
gezelgt werden kann. Die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf selbst verkdr-
pert den Typ der preuBisch-hannoverschen
Kleinbahn und kann als wesentlicher Baustein
fiir ein Kleinbahn Museum: gelten.

8. 5: Was kénnte besser das Wesen der Kieinbahn bzw:
der Lokalbahn verdeutlichen als eine Karikatur? Bekannt-
lich Jebt diese Kunstform von der humoristischen Uber-
spitzung wahrer Begebenbeiten, und so findet sich auf
der nebenstehenden Karikatur fast nichts, was es nicht
tatsdchlich auf mancher Klefubabn pegeben hitte. Einzig
das Yorauseilen des Schaffners ist erfunden, und auch das
Léautewerk auf dem unteren Bild gehtirt nicht hierher
Kleinbahntypisch sind allerdings:

s Zugbildung: Lok und lediglich 2 Wagen,

¢ Banart der Fahrzeuge,

» die Anbindung auch kleinster Ortsteile,

s Wartehiuschen statt eines festerr Gebéudes,

s der Bahnhof mit wenigen Weichen,

* dlie Mehrfachfunktion des Personals,

 das ., Handgepdck” der wartenden Fahrgéste.

Zugleick macht diese Karikatur die Problematik deutlich,
die die Zielsetzung des Kleinbahn-Museums Bruchhay-
sen-Vilsen beinhaltet: Es ist kein lefchtes Unterfangen, ein
gesarmtes Transportsystern museal zu bewahren und den
Besuchern zu vermutteln.

Aus: 100 Jakre Eisenbahn in den fliegenden Blitter; 1935

Sinn des Kleinbahn-Museums Bruchhausen-Vilsen

Won ber Lolalbabn,

ORI
\

ab und Tauft fn den Vabnbof voraus?”’ — Tinheim{{drer: ,Um den

Bug 3u erwarten. Er it ndmlidy gleidzeitig Hler Statfonsvorftant]”

[

LA e

R

Fremder: , erum fpringt benn ber Schaffner, wenn der Jug bier einfabrt, immer {hon wahrend der Fabrt




6 Entwicklung des Transportsystems *Kleinbahn<

In technischer Hinsicht hat das Transportsy-
stem >Kleinbahn¢ seinen Ursprung im mittel-
alterlichen Bergbau. Seit dem 16. Jahrhundert
sind die physikalischen Vorteile der Spurfiih-
rung bekannt, die alle Schienenbahnen zum um-
welifreundlichsten Verkehrsmittel machen. Die
Dampfmaschine wurde ab Beginn des 19. Jahr-
hunderts zum Zugpferd der Eisenbahnentwick-
lung, denn einerseits stand sie der Eisenbahn in
Form der Dampflokomotive nahezu 150 Jahre
unumsiritten als Antrieb zur Verfiigung, ande-
rerseits war die Dampfmaschine Motor der Indu-
strialisierung, die ein leistungsféhiges Verkehrs-
mittel — eben die Eisenbahn — benitigte,

Daher entstand die erste offentliche Eisenbahn
aus der ldee, die geplante Kohlenbahn Stockton
~ Darlington, die 1823 eroffnet wurde, fiir jeder-
mann beputzbar zu machen. Diese Eisenbahn
bewihrte sich, und schon bis 1870 erhielten ne-
ben England, Frankreich und Belgien auch die
deutschen Staaten ein Eisenbahnnetz, das bis
beute alle Bergbau- und Industriereviere, Hifen
und Verwaltungszentren miteinander verbindet.
Diese Eisenbahnlinien stellen dic Magistralen
dar, heiBlen >Hauptbahnen< und bilden das heuti-
ge IC-Netz der Deutschen Bundesbahn (DB).

Schon die weitmaschige ErschlieBung des Lan-
des durch Eisenbahnen hatie bedeutende wirt-
schaftliche Vorteile fiir die an einer Bahnlinie ge-
legenen Orte gegeniiber abseits liegen gebliebe-
nen Regionen aufgezeigt. Es stellte sich daher ein
Bediirfnis nach einer engmaschigeren Vernet-
zung heraus. Da diese Linien aber weniger ge-
winntrichtig ausfallen mubten, konnten sie nur
durch vereinfachte Fisenbahnen, den »Neben-
bahnen«, verwirklicht werden. 1878 erlie3 Reichs-
kanzler Bismarck die ,Bahnordnung fiir Bahnen
untergeordneter Bedeutung” als einheitliche
Grundlage fiir den Bau und Betrieb von Neben-
bahnen. Nebeubahnen brachten auch kleineren
Stidten den ersehnten AnschluB3 an die weite
Welt. Sie sind heute zum grofen Teil stillgelegt,
werden z. T. noch als Nebenbahn von der DB
bzw. der Deutschen Reichsbahn (DR) betrieben
oder sind in S-Bahn-Netzen aufgegangen,

Mit zunehmender Produktivitdt der Landwirt-
schaft, gleichzeitiger Landflucht der jungen Be-
vilkerung und Verlagerung der industriellen Pro-
duktion in die Fliche wuchs der Bedarf an
Transportmdglichkeit auch in den lindlichen Re-
gionen auBerhalb der Sticdte. Das zu erwartende
lokale bzw, regionale Verkehrsaufkommen und
die Bedeutungslosigkeit fiir den Durchgangsver-
kehr rechtfertigten jedoch nicht den Aufwand
filr eine Haupt- oder Nebenbahn, Von 1890 bis
zum ersten Weltkrieg wurde eine noch viel einfa-
chere dritte Klasse von Eisenbahn gebaut, die als
Kleinbahns fast alle bis dahin noch abgeschnitte-
nen Landstriche erschloB. Kleinbahnen ermog-
lichten z. B. den Bau von Zuckerfabriken, denen
sie Riiben, Koblen und Kalk herbeitransportier-
ten sowie die Intensivierung der Landwirtschaft,
indem sie einerseits Diingemittel brachten und
andererseits die Ernte abfuhren.

S

Klassifizierung der Schienenbahnen nach ihrer Bedeutung

Hauptbahnen, Vollbahnen, Normalbahnen, Fernbahnen, GroBbahnen
Nebenbahnen, Bahnen untergeordneter Bedeutung, Sekundérbahnen, Vicinalbahnen
Kleinbahnen, Lokalbahnen, Tertidrbahnen, StraBenbahnen '
Forderbahnen, Industriebahnen, Grubenbahnen, Feldbahnen, Waldbahnen

Geschichte der Kleinbahnen
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Die am 27. Mai 1862 ertffnete Brohltalbahn im
heutigen Rhein-Sieg Kreis gilt als die erste Klein-
bahn in Deutschland. Sie wurde zwar als For-
derbahn fiir Erztransporte gebaut, weitete aber
schon von Beginn an ihr Angebot auf offent-
lichen Personen- und Giiterverkehr aus. Diese
schmalspurige Kleinbahn trat damit den Beweis
an, daB auch eine technisch und betrieblich
weitgehend vereinfachte Eisenbahn einen ge-
wichtigen Teil zur VerkehrserschlieBung leisten
kann, ndmlich indem sie sich auf eine Region
beschrinkt und diese Region an das Fernbahn-
netz anbindet,

Durch ErlaBf des Kleinbahngesetzes am 28. Juli
1892 wurden Bau und Betrieb von Kleinbzhnen
in PreuBen ganz erheblich erleichtert, so daB
1893 ein wahrer Boom an Kleinbahnbauten ein-
setzte. Schon bis 1909 entstanden in Preulen 234
Kleinbahnen mit zusammen 8390 km Strecken-
linge. Die meisten stddeutsche Staaten hatten
schon zuvor den Localbahnbau freiziigiger ge-
handhabt, wihrend andere Staaten sich an die
preuBlische Gesetzgebung anlehnten und das
Kleinbahngesetz ebenfalls anwendeten,

Gut 50 Jahre lang konnten Kleinbahnen Land .
und Leuten dienen, dann wurden sie abgelost.
Nach 1945 wurde das StraBennetz sehr groBzii-
gig ausgebaut, wihrend die Kleinbahnen als ver-
altet galten und keine Forderung erfuhren, Je
mehr sich der StraBenverkehr durchsetzte, desto
geringer wurde die Nachfrage, worauf die Klein-
bahnen ihr Angebot verringerten. Gegen Ende
der 60er Jahre hatten auch die letzten Kleinbah-
nen durch Streckenstillegung und villige Ange-
botsumstellung auf Lkw und Bus auf den von ih-
nen nicht aufzuhaltenderr Trend reagiert, Seit
dern kann man das Transportsystem >Klein-
bahne getrost als ,,museumsreif” bezeichnen und
auch nur noch im Museum kennen lernen.

So wie Schwerindustrie ohne Eisenbahnen nicht denkbar
war, war das eisenverarbeitende Gewerbe im Raum
Liidenscheid auf die Kreis Altenaer Fisenbahn
angewiesen. Das Bild von 1964 I3t bereits erabhnen, wie
der Autoverkehr bald darauf die Kleinbahn von der
StraBe verdringt Eat.
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Soziale Dimension der Kleinbahn

Transporisystermn Kleinbahn, das bedeutete gesell-
schaftlich die infrastrukturelle ErschlieBung ab-
seits grofBer Ballungszentren gelegener Regio-
nen. Es war Voraussetzung fiir die wirtschaftli-
che Nutzung von Rohstoffen, die Intensivierung
der Land- und Viehwirtschaft; es war Grundla-
ge fir die Verteilung von Produktion in die Fli-
che und gleichzeitig Sammelschiene und Trans-
portader fiir die Produkte aus der Fliche. Trans-
portsystem Kleinbahn bedeutete fiir Landwirt-
schaft, Gewerbe und Industrie beschieunigten
Transfer kultureller und wirtschaftlicher Ent-
wicklungen von den geistigen und politischen
Zentren in die von ihm erschlossene Region.

Die Kleinbahn war auch Fundament fiir die ar-
beitsteilige Produktion auf dem Lande, mit ihr
kamen industrielle Arbeitsplitze, durch sie sollte
die Landflucht der Menschen gestoppt werden.
Sie war Instrument zur Nivellierung der unter-
schiedlichen Entwicklung von Stadt und Land
und ein allererster Beitrag zur Chancengleich-
heit.

So wie die Kleinbahn dazu beitrug, gesellschaft-
liche Strukturen zu verindern, war sie gleichzei-
tig auch ein Element, um bestehende Strukturen
zu erhalten: Sie war Abbild der vorherrschenden
politischen Krifteverhiltnisse in der Region und
mufBte nicht selten in ihrer Benutzbarkeit, in ih-
rer Trassenfiihrung und in ihrem optischen Er-
scheinungsbild den Vorstellungen und Interessen
Einzelner Rechnung tragen.

Ebenso wie die Kleinbahn als Subjekt die Ver-
wertung von privatem Kapital in Form der preis-
werten und sicheren Verkehrsinfrastruktur be-
glinstigte, unterlag sie auch als Objekt diesem
VerwertungsprozeS: Um den Bau von Kleinbah-
nen betriebswirtschafthich zu ermdglichen, leg-
ten die meist privat finanzierten Bahnunterneh-
men nicht selten thren Betriebssitz und die Werk-
statt an den lindlichen Endpunkt, um das dor-
tige niedrige Lohnniveau nutzen zu kinnen, Sie
normten Gebiiude, Fahrzeuge und Gleisanlagen
und hietten dadurch die Aufwendungen fiir das
Anlagevermbgen niedrig,

Die Kleinbahnen waren Vorreiter beim Einsatz
neuer Techniken, verhalfen diesen oft zum
Durchbruch und boten damit der deutschen In-
dustrie Referenzen. Sie waren aber auch Opfer
der damit verbundenen Risiken, und manche In-
vestition, die Rationalisierung und Einsparung
versprach, mulBte mangels Tauglichkeit schnell

wieder abgeschrieben werden,

Kleinbahnen waren letztendlich auch Reserve
fiir die Feldbahnen des Heeres, denen sie in zwei
Weltkriegen Fahrzeuge, Material und Personal
zur Verfiigung stellten,

Kurzum: Das Transportsystem Kleinbahn war
Ausdruck eines spezifischen technischen, gesell-
schaftlichen und volkswirtschafttichen Entwick-
lungsstandes. Bs erfiillte seinen Zweck unter den
Rahmenbedingungen das auslanfenden neun-
zehnten und der ersten Hilfte des zwanzigsten
Jehrhunderts und leisiete in der Regel den ihm
zugedachten Beitrag an die jeweiligen Interessen-
ten. Diese Beitrdge haben heute durch die totale
ErschlieBung unseres Landes mit anderen Ver-
kehrssystemen und durch die Etablierung von
Konkurrenz auf den Verkehrsmiirkten ihren Stel-
lenwert weitgehend verloren.

8. 9 oben: Kleinbahnen trugen efnen nicht zu umter-
schitzenden Anteil an gesellschaftlicher Wande! bei,
indem sie pahezu jedes Dorf, jeden Steinbruch oder
Jeden Gutshof erschlieen konnten, Befspiethaft fiir die
engmaschige ErschlieBung sei hier das Streckennetz der
meferspurigen Schrodaer Kreisbahn in der preufBischen
Provinz Posen gezeigt,

S. 9 unten: Nur durch griftmdgliche Sparsamkeit und
weiltgehender Normung aller Ausriistungsgegenstinde
erméglichte das Kleinbahu- Bauunternehmen Lenz & Co
den Bau manch einer Kleinbahn. Als Beispiel fiir
genormie Kieinbahnfahrzeuge bewahri das Kleinbahn-
Museum eipe komplette Zuggarnitur der chemaligen
Franzburger Kreisbahnen, eine von Lenz & Co gebaute
Kleinbahn, und setzt sie auf der Muscums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf ein.

Soziale Dimension der Kleinbahn
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Personale Dimension der Kleinbahn

Fiir den Menschen als Nutzer war das System
Kleinbahn ein Element zur Erleichterung, Be-
schleunigung und Verbilligung des Reisens, Bs
verbesserte die Erreichbarkeit zentraler Institu-
tionen wie Behorden, Einrichtungen des offent-
lichen Gesundheitswesens sowie Bildungs- und
Kulturstitten. Es war ein Beitrag zur Befriedi-
gung von Transport- und Kommunikationgbe-
diirfnissen der Menschen auf dem Lande, es er-
miglichte und intensivierte nachbarliche Bezie-
hungen von Ort zu Ort. Der Stadtbevdlkerung
bot es Gelegenheit, in landlichen Erholungsgebie-
ten, Entspannung zu suchen.

Kleinbahnen erleichterten die eigenstindige Ver-
marktung von Produkien des lindlichen Erzeu-
gers auf den Mirkten der jeweiligen Mitielzen-
tren. Sie ermoglichten thm erstmals in groBe-
rem Umfange Verarbeitungs- und Veredelungs-
prozesse an seinen Erzeugnissen und erhthten so
mittelbar Einkommens- und Lebensstandard
von Produzenten und Arbeitnehmern, Sonder-
fahrpline an Markttagen, Sonderziige fiir die ty-
pischen Produkte der Region wie Zuckerriiben
und Schlachtvieh dokumentieren diese Funktion.

Nicht vergessen sei auch jene (iiber-)lebenswich-
tige Funktion des Systems in diisterer Zeit, die
mit der Fithrung sogenannter Hamsterziige in
die Geschichte eingegangen ist. Die Kleinbahn
war damit fiir die Stadtbevilkerung ein Weg zur
Notversorgung, als andere Systeme ldngst ver-
sagt hatten.

Kleinbahn, das bedeutete auch Arbeits- und Le-
bensgrundlage fiir die bei ihr beschéftigen Mit-
arbeiter, das bedeutete Improvisation und Kreati-
vitdt beim funktionstiichtigen Erhalt des Sy-
stems bei gleichzeitiger Beachtung strenger Vor-
schriften und aufsichtsrechtlicher Reglementie-
rungen.

Kleinbahn, das war harte korperliche Arbeit in
Gleisbau, Fahrdienst und Werkstatt einerseits
und vergleichsweise vertrdglicher Dienst im
Kontakt mit dem Publikum. Arbeit bei der
Kleinbahn war gleichzusetzen mit bescheide-
nem Einkommen und einfachen Lebensverhilt-
nissen. Sie vermittelte mitunter jedoch auch be-
trichtliches Ansehen in der Gesellschaft durch
beamtendhnliche Arbeitsverhiltnisse, hoheitli-
che Aufgabenwahrnehmung, IHierarchie und
Symbolisierung derselben durch Uniformen und
Dienstgrade.

Kleinbahn, das war der zwanzigstiindige Arbeits-
tag in der Zeit der Saisonverkehre, das war Un-
terbringung des Dienstpersonals in einfachsten
Réumlichkeiten, angefangen vom ungeheizten
Biiro bis hin zur Ubernachtung des Zugperso-
nals im Lokschuppen, das war die Erfiillung
menschlicher Grundbediirfnisse durch Dienst-
wohmungen, Deputate und Moglichkeiten der
Selbstversorgung durch die landwirtschaftliche
Nutzung von Bahngelinde oder Bereitstellung
von Viehunterstinden in Bahngebiuden.

Arbeit bei der Kleinbahn war andererseits auch
geruhsam, sie war gekennzeichnet durch Ab-
wechslung, soziale Kontakte und - zumindest fiir
einen Teil des Personals - durch Selbstbestim-
mung und geringe Kontrolle. Der kleine Schnack
des Zugpersonals mit dern Bahnagenten, nicht
selten durch ein ,geistiges” Getriink abgerundet,
der Kontakt mit Fahrgisten und Verladern, dies
alles gehorte ebenso dazu, wie die in Teilen ei-
genstindige Arbeitsorganisation in Werkstatt und
Gleisbau.

Kleinbahn, das war auch ein besonderes Zusam-
mengehorigkeitsgefiithl von Mitarbeitern und
Vorgesetzten, das war die gemeinsame Bewadlti-
gung betrieblich schwieriger Situationen nach
nicht beeinflullbaren Naturereignissen wie
Schneefall oder Hochwasser, nach selbstgestellten.
Aufgaben wie beispiclsweise einer Umspurung
oder die Beseitigung von Kinderkrankheiten neu
eingefiihrter Technik. Dieses ,, Wir-Gefiihl” wur-
de haufig gestidrkt durch gezielte Pflege der
Unternehmenskuitur, durch Embleme, durch
Hoahneigene” Sport- und Gesangvereine und
durch Betriebsansflige mit der eigenen Bahn.

S. 11 oben: Der Triebwagen T 62 der Kieinbahn Hoya -
Syke - Asendorf ist um 1960 in Bruchhausen-Vilsen
angekommen, und die Fahrgdste sind ausgestiegen. Eine
Dame wartet ap der Bushaltestelle auf AnschlufS. Der
Stationsvorsteher wird gleich den Abfahrauftrag erteilen
und die StraBe sperren.

S. 11 unten: Die Zusammengehirigkeit der Kleinbahn-
Mitarbeiter kommt in gemeinsamen Felern zum
Ausdruck. Sicher nicht ohne Stolz kniipfen die
Mitarbeiter der Steinhuder Meer-Bahn am 14, Juni 1935
in Bad Rebburg an das Jubilfurn der Volibahn an.

Personale Dimension der Kleinbahn
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Naturale Dimension der Kleinbahn

Unter technischen Gesichtspunkten reprisentier-
te dic Kleinbahn das weite Spektrum von der
vollstindigen Ubernahme der Vollbahntechnik
bis hin zu Bau und Ausstattung mit individuelf
zugeschnittenen Technologien, In der Regel war
die Transporttechnologie dieses Verkehrssystems
aber gepridgt durch pragmatisches Vorgehen der
Konstrukteure, in dem sie vereinfachte Vollbahn-
technik mit mdglichst wenig eigenen Konstruk-
tionsmerkmalen kombinierten.

Kleinbahnen waren charakterisiert durch niedri-
gere Fahrzeuggewichte, geringe Geschwindig-
keiten und Zugfolgen in nur gréiBeren zeitlichen
Abstidnden, Die daraus resultierenden niedrige-
ren mechanischen Krifte, Momente und Be-
schleunigungen bedingten weniger strenge An-
forderungen an Werkstoffgiite, Materialstérke,
Konstruktion und Ausriistung, als sie bei Voll-
bahnen iiblich waren. Andererseits wurden aber
htichste Anspriiche an einfachen Betrieb und
leichte Unterhaltung der Betriebsmittel und An-
lagen gestellt. Infolge der Vereinfachungen wie-
sen sich die Kleinbahnen durch leichten Ober-
bau mit Sandbettung, zwei- und dreiachsige
Dampflokomotiven ohne viele Zusatzaggregate,
Wagen mehrerer Verwendungsmiglichkeiten
und architektonisch angepaBte Gebiude ohne
Prunk aus.

Wenn die Anpassung cer Technik an die Anfor-
derungen der Kleinbahnen durch Vereinfachung
bereits ausgefithrter Konstruktionen nicht mog-
lich oder zweckmiBig war, entwickelten die Her-
steller eigenstindige Kleinbahnprodukte. FEine
Reihe dieser Konsiruktionen erwies sich als aus-
gesprochen erfolgreich fiir die Kleinbahnen, so
daB sie in groBen Stiickzahlen beschafft und so-
gar teilweise fiir die Vollbahnen weiterentwickelt
wurden. Beispiel dafiir ist der von der Waggon-
fabrik in Wismar gebaute ,,Wismarer Schienen-
bus”, der zum Retter zahlreicher Kleinbahnen
werden konnte (s. Foto unten).

Typisch fiir die Kleinbahnen war ihre starke
Bindung an die Techniker, Konstrukteure und
Hersteller der Region. Kieinbahntechnik hatte
daher hdufig regional groBe Bedeutung und ho-
hen Verbreitungsgrad, scheiterte jedoch iiberre-
gional ebenso héufig an konkurrierenden Kon-
struktionen und Ideen der Hersteller anderer
Landstriche. Herstellerbezogene Technik, er-
ginzt durch herstellertypisches Design, verriet
daher mitunter die geographische Lage einer
Kleinbahn. Dieser Zustand hielt an, bis sich nach
VerschieiBl der ersten Betriebsmittel- und Anfa-
gengeneration die dann ebenso kieinbahntypi-
sche Vermischung unterschiedlichster Systeme
und Designs einsteflte.
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Die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf . . .

++ -, dassind nicht nur die zahlreichen historischen Fahrzeuge. Dazu gehiren
auch die Strecke, die Bahnhofe und Haltepunkte, die Werkstatt, kurzum: Das
gesamte Betriebsgeldnde,

Und auch dieses gilt es sténdig zu erhalten, auszubessern und zu erginzen,
Finanziert werden diese Aktivititen durch Mitgliedsbeitrige,
Fahrgeldeinnahmen und Spenden.

Eine Schwellenspende . . .

. .. bedeutet fiir Sic und den Deutschen Eisenbahn-Verein e. V., daf3 die
Museums-Fisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf in eine sichere
Zukunft fahren kann.

Eine komplette Gleisschwelle aus Kiefernholz mit 2 Unterlagsplatten und 6
Schwellenschrauben kostet 53,- DM. Eine solche Schwelle konnen Sie der
Musenms-Eisenbahn spenden. Nach dem Einbau wird die Schwelle mit Threr
perstnlichen Nummer auf einem aufgenagelten Pléttchen gekennzeichnet.

Schwellenspenden sind steuerlich absetzbar.
Schwellenspenden erbitten wir an:
Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen,
Volksbank Bruchhausen-Vilsen,
Konto-Nr: 23 165 700 (BLZ 251 616 82),
Kennwort: DEV-Schwellenspende

ZERTIFIKAT
der

ERSTEN MUSEUMS-EISENBAHN DEUTSCHLANDS
Herr/Frau SRR EREE
spendere 22 Eisenbahnschwellen mit Befestigungsteilen
im Wert von EEREE2 Mark.

—

Eingebaut wurden die Schwellen auf der Strecke zwischen

Bahnkilomerer $52258% und 288 mit der folgenden Kennzeichpung;: &

Bruchhausen-Vilsen, den $552

S Gleisbaurotze Vorstandsmitglied  Deusscher Euenbahn Verem e ¥ 02814 Bruchhsuser
:: " P o ez

e S
> L eV
L @%@; DEUTSCHER EISENBAHN-VERELN E V. <rig
=% = -J e s o Ty ﬁr“_:;\’. ,._(-_%./l;‘}'-, e
I E v_@%r EA 3
, ez




i4

Yon der Griindung des Trigervereins

Ein Transportsysiem kann seine Funktion, Wir-
kung und Bedeutung nicht im Stilistand offenba-
ren, denn Verkehr bedingt Bewegung. Aus die-
ser Erkenninis heraus ergriffen schon 1961 eini-
ge Kleinbahnfreunde die Initiative: Sie wollten
unter der Bezeichnung ,Museums-Eisenbahn”
ein lebendiges Verkehrsmuseum schaffen, eine
damals in Deutschland villig neuartige Idee.

Als erster Schritt zum lebendigen Kleinbahn-
Museum wurde eine nicht zu lange, aber kom-
plette Kleinbahnstrecke mit allen ihren Gebiu-
den in moglichst reizvoller Landschaft zur Be-
wahrung als Freilichtmmuseum gesucht. Einige
Projekte scheiterten, bis der in der Zwischenzeit
gegriindete Zusammenschlu® von Idealisten
Deutscher Kleinbahn-Verein e. V¢ (heute Deut-
scher Eisenbahn-Verein e. V., DEV) auf verstiind-
nisvolles Entgegenkommen stieB3. So konnie 1966
der Museums-Eisenbahn-Betrieb auf der Zweig-
strecke Bruchhausen-Vilsen — Asendorf der ehe-
maligen Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf, die
sich zu der Zeit in einer heftigen Modernisie-
rungsphase befand, aufgenommen werden. Seit

1972 wird dieser Streckenast ausschlieBlich als
Museums-Eisenbahn betrieben, nachdem auch
der Giiterverkehr mangels Nachfrage eingestellt
worden war.

Anlagen waren vorhanden, doch Fahrzeuge mul3-
ten als zweiter Schritt zum Kleinbahn-Museum
mit Ausnahme der ersten Dampflokomotive
noch beschafft werden. Dabei trat anstelle von
Schwerpunktbildung zundchst neben betriebli-
chen Aspekten das Sammeln in den Vorder-
grund. Man war sich bewuBt, daB es sofort zu
handeln galt, wenn man noch Zeugnisse der Ver-
gangenheit in die Zukunft retten wollte. Konzep-
tionelle Uberlegungen traten dabei vorlaufig in
den Hintergrund. Es ging um die Schonheit des
einzelnen Fahrzeugs, weniger um dessen Aussa-
gekraft und Stellenwert innerhalb einer deutlich
zu machenden Entwicklung oder Situation. So
wurde in den ersten 15 Jahren einiges gesichert,
was heute iiberhaupt nicht mehr zu beschaffen
wire und so die 2 wichtigen Aufgaben wahrge-
nommen: Das Sammeln und das Bewahren,

Haben Sie Interesse
an Eisenbahnbetrieb und Dampfloktechnik?
Wollten Sie immer schon ‘'mal Eisenbahner sein?

Dann sind Sie bei uns richtig:
In unserer Werkstatt bei der Restaurierung unserer Fahrzeuge,
»auf Strecke” bei der Pflege unseres Gleiskirpers,
Im Zug beim Fahrbetrieb unserer Museums-Eisenbahn.

Helfen Sie mit - gestalten Sie mit!

Wir sind eine lustige Gemeinschaft aktiver Museums-Eisenbahner.
Wir freuen uns iiber jede Hilfe und bendtigen sie auch.

Noch interessiert?
Dann informiert Sie gerne unser Zug- oder Werkstattpersonal.

Oder schreiben Sie an:
Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., Postfach 1106, 2814 Bruchhausen-Vilsen

zum Kleinbahn-Museurn Bruchhausen-Viisen 15

Gegenwirtig gilt in einem dritten Schritt der
Ausgestaltung aller Anlagen groBe Aufmerksam-
keit: 1990 wurde der rekonstruierte Giiterschup-
pen irmn Bahnhof Heiligenberg in Betrieb genom-
men und in den nichsten Jahren soll auch der
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen als Kleinbahn-
Verkniipfungspunkt wieder entstehen,

Paralell zu den praktischen Arbeiten erweitert
der Deutsche Eisenbahn-Verein e. V. auch die
theoretische Basis des sich abzeichnenden Muse-
ums. Das Kleinbahn-Museum versteht sich als
ein kulturgeschichtliches Museum, in dem ver-
kehrsgeschichtliche Erscheinungen als Ergebnis-
s¢ Ortlicher oder regionaler Entwicklungen deus-
lich werden sollen. Es gilt hierbei nicht nur die
eigentlichen Arbeits- und Lebensverhiltnisse mit
Kleinbahnen sichtbar zu machen, sondern auch,
die im Gefolge der VerkehrserschlieBung auftre-
tenden Strukturverinderungen.

Um dieses zu erreichen, wurde das Kleinbahn-
Museum Bruchhausen-Vilsen zuf 3 Siulen basier
rend konzipiert:

1 Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf,

®  Stationdres Museum,

®  Forschung und Dokumentation,

Bei der Umsetzung dessen gibt es jedoch Schwie-
rigkeiten. Denn da bislang der weitaus gréBte
Teil aller Arbeitens von ehrenamtlich titigen Ver-
einsmitgliedern ansgefiihrt wird, richten sich die
Leistungen vielfach nach den Neigungen der Mit-
arbeiter. Wihrend sich die Neigungen zumeist
auf den Fahrbetrieb der Museums-Eisenbahn
und auf die dazu erforderlichen Restaurierungs-
und Pflegearbeiten ausrichien, bestehen in der
Forschungstétigkeit und der korrekten Dokumen-
tation leider noch Defizite. Die naturale Dimen-
sion, d. h. das Zusammenspiel von Kleinbahn
it den Naturgesetzen der Mathematik, Physik
und Chemie und damit der Technik, wurde dage-
gen bereits in hervorhebenswerter Weise er-
forscht. Die Erkenntnisse flieBen stindig in die
Arbeiten ein und prigen das Erscheinungsbild
und die Zuverldssigkeit der Museums-Eisenbahn.

Der Giiterschuppen in Heiligenberg wurde Im August
1989 abgetragen, damut das unbrauchbare Material ersetzt
werden konnte. Zum Aufbau des Gebdudes wurde miig-
lichst viel der historischen Substanz wieder eingesetzt.
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Die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf ist aus einer historischen schmalspuri-
gen Kleinbahn hervorgegangen. Der Ubergang
erfolgte nahtlos: 1966 und 1967 zog dieselbe
Dampflokomotive von Montag bis Freitag fall-
weise Giiterziige, wenn die bereits beschafften
Diesellokomotiven nicht zur Verfiigung standen,
und am Wochenende Museumsziige. Von 1966
bis 1972 fand ein harmonisches Nebeneinander
von. kommerziell arbeitendern Verkehrsbetrieb
und kulturell ausgerichtetem Dampfzugverkehr
statt. Als dann der stark zuriickgegangene Giiter-
verkehr ginzlich eingestellt werden muBte, er-
warb die Samtgereinde Bruchhausen-Vilsen alle
Aniagen und stellt sie seither dem Deutschen Ei-
senbafin-Verein e. V. zur Verfiigung.

Damit sind in organisatorischer und technischer
Hinsicht ideale Voraussetzungen fiir eine Mu-
seums-Eisenbahn vorhanden, denn durch den
auf dieser Strecke seit 1900 kontinuierlich durch-
gefithrten Dampfzugbetrieb ist hohe Akzeptanz
unter den Anrainern gegeben, die erfreulich viel
Verstindnis und Toleranz entgegenbringen.

Die um Authenzitit bemiinte Museums-EFisen-
bahn vermittelt nun eine Atmosphire, in der das
Lernen zum Erlebnis - jz zum Abenteuer - wer-
den konnte. Die Bahn ist eine fachlich einwand-
freie Zusammenstellung der alten handwerkli-
chen Arbeitsgeréite und -Methoden geworden und
16t die gesamten Arbeitsvorgiinge, die zum Be-
trieb einer Kleinbahn notwendig sind, erkennen.

Im Rahmen des Kleinbahn-Museums wurden
der Museumns-Eisenbahn Bruchhansen-Vilsen —
Asendorf folgende Aufgaben zugewiesen:

® Prisentation einer typischen Kleinbahn,
stellvertretend fiir dieses Tranportsystem in ih-
rer urspriinglichen Funktion mit threm Erschei-
nungsbild, geprégt durch Anlagen und Betriebs-
mittel als technik- und sozialgeschichtlich rele-
vantes Kulturgut,

» Finsatzstrecke zur Priisentation von be-
triebsféhigen historischen Fahrzeugen deutscher
Kleinbahnen, die als technische Kulturdenkmale
bewahrt werden,

= Darstellung des historischen Kleinbahnbetrie-
bes in seinem technischen und betrieblichen Ori-
ginalablauf,

®  Vermittelung einer Kleinbahnfahrt vergan-
gener Zeiten als Erlebnis friiherer Reisekulrur,

w  Bewahrung und Prisentation heute nicht
mehr bendtigter Handfertigkeiten und Berufe so-
wie fritherer Arbeitsbedingungen im Arbeits-
verlauf bei einer Kleinbahn und

®  Aufzeigen der Eiobindung des Transportsy-
stems Kleinbahn in die Natur am Beispiel der
Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf.

Diesen Aufgaben wird die Museums-Eisenbahn
nach 25 Jahren Aufbauarbeit weitgehend ge-
recht, wenn auch noch einige Defizite bestehen.
Beide Endbahnhofe stellen z. B. im heutigen Aus-
bauzustand einen wenig gelungenen Kompro-
mif} dar. Iar Umbau den oben genannten Zwelk:-
ken entsprechend ist beschlosser und wurde z. T,

© bereits in Angriff genommen.

Die Fotos auf den beiden folgenden Seiten zeizen
Ausschuitte aus demn Betrieb der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf:

8. 18: Ein Zugfiihrer in einer Uniform nach historischern
Schnitt gibt von Hand Rangiersignale an den Lokfiihrer

8. 19 oben: Ein Dampf-gefiihrter Giiterzug mit Perso-
nenbefdrderung (GmP) befihrt die Museums-Eisenbahn
genau so, wie es auf Kleinbahnen tiblich war.

Hier handelt es sich um efne stilrein aus Fahrzeugen der
Kreis Altenaer Fisenbahn zusammengestelite Garnitur,
die anlifilich des I00fEhrigen Jubiiiums dieser Kleinbahn
1987 verkehrte.

8. 19 unten: In den 30er Jahren bedeutete der Einsatz von
Triebwagen efnen Rationalisierungseffekt und eine nicht
unbetrichtliche Hebung der Fahrgeschwindigkeit und des
Reisekomforts. Um dieses zu vermitteln, setzt die
Musetrs-Eisenbahn planm4Bjg einen Triebwagen ein.
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Das stationire Kleinbahn-Museum

Die verfiigbaren Ressourcen haben bislang eine
Konzentration auf die nachhaltige Sicherung des
planmifigen Museums-Eisenbahnbetriebes er-
forderlich gemacht und zur Hintenanstellung
museumsdidaktischer Ziele gefiihrt. Dieser Zu-
stand ist heute, nachdem das Transportsystem
Kleinbahn weitgehend aus dem Blickfeld der Be-
volkerung verschwunden ist, unbefriedigend.
Der DEV ist daher bemiiht, neben der weiteren
Arrondierung der Museums-Eisenbahn nun-
mehr auch die ,klassischen™ Medien eines Mu-
seums zu entwickeln.

Dies soll vor allem deshalb geschehen, weil ohne
die Darlegung gesellschaftlicher Beziige viele
Entwicklungen im Kleinbahnwesen nur schiwer
verstindlich sind: Die anfinglich selbst verordne-
te wirtschaftspolitische Abstinenz vieler deut
scher Staaten, vermengt mit den Strukturen der
Klassengesellschaft des auslaufenden 19. Jahrhun-
derts, hat im deutschen Kleinbahnwesen ebenso
nachhaltig ihre Spuren hinterlassen wie die Wei-
marer Zeit, das III. Reich oder die Phase des
Wiederaufbaus nach dem IL Weltkrieg. Klein-
bahngeschichte ist daher stets auch ein Stiick Ge-
sellschaftsgeschichte.

Diese Zusammenhinge konnen im Rahmen des
heutigen Museums-Eisenbahnbetricbes nicht
ausreichend verdeutlicht werden, Der Aufbau ei-
ner ,zweiten Sdule”, die vordringlich die Aufga-
be der erginzenden Publikumsinformation zu
iibernehmen hat, wird daher nichste Etappe der
Aufbenarbeit des DEV sein.

Ziel mu es dabei sein, die technisch-betrieb-
lich-rechtlichen Dimensionen der Kleinbahn
noch stirker mit den gesellschaftlich-kulturellen
Aspekten zu verkniipfen, Was der Besucher der
Museums-Fisenbahn  Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf eher oberflachlich als Reisekultur bzw.
als Kultur des Arbeitssystems erlebt, muf3 infor-
mativ erldutert werden, Dabei ist neben der allge-
meinen gesellschaftlichen Bedeutung des Trans-
portsystems Kleinbahn insbesondere die Zuord-
nung von Technik in die jeweiligen gesellschaft-
lichen Epochen und - soweit moglich - zu den
Menschen der jeweiligen Region zu vermitteln.

Neben den allgemeinen technisch-betrieblichen
Abgrenzungen des Transportsystems Kleinbahn
zum (in anderen Museen erliuterten) Transport-
systemn Vellbahn bildet vor allem der Regional-
bezug dieses Systemns die Verbundenheit von

Mensch und Technik ab. Es gilt also dem Besu-
cher zu vermitteln, welchen Sinn und Zweck
Kleinbahnen in unserem Gemeinwesen einmal
hatten, wie die regional unterschiedlichen gesell-
schaftlichen Verhilinisse im Deutschiand des
neunzehnten Jahrhunderts dieses Systern in ver-
schiedensten Dimensionen gestaltete und wie es
sich im Laufe der Zeit analog der gesellschaft-
lichen Verhéltnisse verinderte. Im Vordergrund
steht damit (vereinfacht) die Frage: Wie sah der
Mensch in der Region ,x” aus, wie gestaltete er
seine Kleinbahn und welche markanten Ent-
wicklungsstufen durcheilten beide?

Innerhalb dieses Ansatzes kann die Museums-Ei-
senbahn Bruchhansen-Vilsen — Asendorf eine
preuBisch-hannoversche Kleinbahn reprisen-
tieren, Den fiir die Besucher bewuflten Bezug zu
den Menschen, das heiflt den Technikern, den
Reisenden, den Verladern dieser Region gilt es je-
doch auch hier noch herzustellen. Begleitende

"Ausstellungen zu technisch/optischen Charakte-

ristika, typischen Komfortstandarts fiir die Rei-
senden bzw. Verfrachter sind dahker auch fiir die
Museums-~Eisenbahn unverzichtbar,

Eine Ausweitung dieser Darlegungen auf Klein-
bahnen anderer deutscher Regionen erscheint vor
dem Hintergrund der in Bruchhausen-Vilsen be-
reits vorhandenen Anzakl an Exponaten unter-
schiedlichster regionaler Herkunft sinnvoll.
Schon heute kbnnen anhand dieser Exponate ne-
ben Elementen der niedersidchsischen Kleinbah-
nen auch solche der pommerschen, westfili-
schen und der wilrttembergischen Kileinbahnen
gezeigt werden. Umfangreiche, das gesamte deut-
sche Kleinbahnwesen betreffende Accessoires
sind ebenfalls vorhanden und kbnnen in einem
solchen Rahmen als schliissige Erginzung der
Offentlichkeit zuginglich gemacht werden.

Ein Gebiude als stationdrer Museumsbereich soll
kiinftig den formulierten Anspriichen gerecht
werden. Es wird gebraucht, um Film- und Video-
vorfithrungen zu ermoglichen und dauernde und
wechseinde Ausstellungen ebenso zu beheima-
ten wie Szenen, Dioramen und Funktionsmo-
dells, Auf diese Weise kann kiinftig das nicht zu-
treffende Bild korrigiert werden, das sich manch
ein Besucher bei der Fahrt mit der Museumns-Ei-
senbahn macht, ndmlich daf es sich bel einer
Kleinbahn seit je her um eine rein touristische
Veranstaltung handel,

Ausstellung: Kleinbahn-Gleisbau, 1986
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22 Forschung und Dokumentation im Kleinbahn-Museum

Um die Sammlungen des Kleinbahn-Museums
Bruchhausen-Vilsen nicht zu einer toten Anhiu-
fung von Gegenstinden werden zu lassen, ist
wissenschaftlicher Forschungstiitigkeit notwen-
dig. So wurden z. B. die Lebensliufe der Fahrzeu-
ge und ihre frilheren Erscheinungsbilder er-
forscht und die Frkenntnisse daraus in die Fahr-
zeugaufarbeitung eingebracht. Die Forschung
dient also dazu, den Sammelstiicken einen ,In-
halt” zu geben und sie dadurch zum Leben zu
bringen. Die Ergebnisse der Forschung weisen
jedem historischen Zeugen einen musealen Wert
zu.

Die Forschung im Kleinbahn-Museum richtet
sich jedoch nicht nur anf die vorhandenen Sam-
melstiicke aus, sondern dient weiterhin dazu, fol-
gende Fragen zu beantworten:

=  Wie sahen Kleinbahnen aus?
= Wie lebten Menschen mit ihrer Kleinbahn?

u  Welche Bedeutung hatten Kleinbahpen fiir
Region, Wirtschaft und Gesellschaft?

Dokumentation der Forschungen und der Ergeb-
nisse wie auch der an den Sammelstiicken ausge-
fithrten Arbeiten ist zur Bewahrung des gewon-
nen Wissens aber auch der historischen Zeugen
unablissig. Restaurierungsberichte bewahren das
Wissen um die ausgefiihrten Arbeiten sowie die
dabei entstandenen Erkenntnisse und belegen Er-
ginzungen und Veréinderungen. Dokumenta-
tionen des Kleinbahnwesens Hefern den Mitar-
beitern des Kleinbahn-Museums die Basiskennt-
nisse, die sie fiir Restaurierungen und z. B. fiir
die Gestaltung von Erlauterungstafeln benttigen.

Publizierte Dokumentationen, wie eine Zeit
schrift, ein Museumsfiihrer und die Broschiiren
des DEV-Biicherei-Verlages, dienen ebenfalls der
Prisentation der Kleinbahnthematik. Sie vermit-
teln interessierten Lesern spezielle Detailkennt-
nisse oder gehen auf komplexe Themenbereiche
ein, die weder durch die Museums-Eisenbahn
noch im staioniren Museumsbereich erliutert
werden kdnnen.

»  Mit Rauch und Dampf

» In alter Frische

v Das Frankfurter Feldbahnmuaseam

v Der Kleinbahn- Verkehr

Publikationen zum Transportsystem >Kleinbahn«

Prisentationsschrift des Kleinbahn-Museurns Bruchhausen-Vilsen, 32 8. DIN-A 5, ISBN 3-9802233-7-X

Sammlungskatalog der meterspurigen Kieinbahnfahrzeuge des Deutschen Eisenbahn-Vereins e, V, 86 8,
DIN-A 4, viele Fotos und Fahrzeugzeichnungen, ISBN 3-9802233-3-7, 15,- DM

» Die Geschichte der HEG und der Klb. HSA
Unternehmensgeschichie einer Privat- und einer Kleinbahn im Vergleich und im Zusammenhang mit
der erschlossenen Region, 44 S., DIN-A 4, ISBN 3-9802233-5-3, 13,- DM

» Die Fahrzeuge der Museumsziige ,Sofaziigle” und ,feuriger Elias”
Sammlungskatalog der regeispurigen Kleinbahnfahrzenge der Gesellschaft zur Erhaltung von
Schienenfahrzeugen e, V., 56 8., DIN-A 4, ISBN 3-9802233-6-1, 12,- DM

Prisentationsschrift eines thernatisch angrenzenden Museums, 16 8., ISSN 0936-4609, 3,- DM
Museumsfiihrer des Klelnbahn-Museums Bruchhausen-Vilsen (in Vorbereitung), ISBN 3-9802233-8-8
= Dije Fahrzeuge der Kleinbahn Emden - Pewsum - Greetsiel
Technik und Geschichte der Betriebsmittel eines typischen Kleinbahn-Unternehmens (in Vorbereitung)
Alle Verbffentlichungen werden ehrenamilich von begeisterten Museums-Eisenbahnern

in der Freizeit erstellt und sind daher besonders griindlich recherchiert und liebevoll gestaltet,
Der Erlds kommt ausschliefilich den beteiligten Museen zugute.

DEY-Biicherei-Verlag, Postfach 1106, 2814 Bruchhausen-Vilsen
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Ein Museumns-Mitarbeiter
ithertrigt alle MaBe und
zusitzlichen Informationen
beim systematischen Zerlegen
efnes Wagenkastens in eine erste
Haudskizze, So wird der
Befund dokumentiert.

Zug- und StoBvorrichtung der Kleinbahn Hoya ~ Syke  Asendorf und der Museurns-Fisenbahn
MaBstibliche Prinzipskizze als Ergebnis der musealen Forschung




24 Kleinbahn-Museum, ein zentrales Spezialmuseum

Das Kleinbabn-Museum Bruchhausen-Vilsen ge-
hirt zu der Kategorie der Spezialmuseen. Nicht
global der Technik oder dem Landleben des aus-
laufenden 19. und beginnenden 20. Jahrhunderts
soll das Museum gewidmet sein, sondern aus-
schlieBlich der Kleinbahn und ihrem direkien
Umfeld. Statt Universalitét soll das spezielle The-
ma des Museums — die Kleinbahn — in mog-
lichst allen ihren Dimensionen und Aspekten ge-
zeigt werden. Die inhaltliche und zeitliche Be-
schrinkung des Museums auf Kleinbahnen und
ihre Epoche ermdglicht die Identititsbildung des
Kleinbahn-Museums Bruchhausen-Vilsen und
gibt dem Museum ein unverwechselbares Ge-
sicht.

Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen
soll zentral, nimlich in Bruchhausen-Vilsen, der
Kleinbahn ein Denkmal setzen. Zwar ist auch
ein dezentrales Kleinbahn-Museum denkbar, in-
dem z B. zur Darstellung der verschiedenen
Kleinbahn-Typen je eine entsprechende Klein-
bahn museal erhalten und betrieben wird. Die
se Typen lieBen sich in anschaulicher Auspri-
gung an ihren geschichtlichen Standorten iiber-
wiegend nur durch Rekonstruktionen darsteflen.

Dezentralitdt als Konzept ist dort sinnvoll, wo
der Gegenstand des Museurns fiir den Standort
sehr wichtig und gleichzeitig der rdumliche Ab-
stand zwischen den Stationen relativ gering ist.
Das trifft auf die Kleinbahnthematik jedoch
nicht zu. Daher kann nur einem zentralen Klein-
bahn-Museum in  Bruchhausen-Vilsen eine
Chance auf Realisierung zukommen. AuBer-
dem ist ein zentrales Museum eher in der Lage,
Vernetzungen und Entwicklungen anschaulich
zu machen, Der Unterschied zwischen einzelnen
Kleinbahntypen kann an einem einzigen Mu-
seumsstandort leichter deutlich werden, als wenn
der Besucher dazu Bahnen in verschiedenen Bun-
desléndern anfahren muf.

Zentralitit wird vom DEV jedoch nicht sireng
als Aufforderung begriffen, jeden Aspekt der
Kleinbahn an originalen Gegenstinden in Bruch-
hausen-Vilsen zeigen zu wollen. Eine konzeptio-
nelle Zusammenarbeit mit allen Museen, die
sich ebenfalls der Kleinbahn-Thematik — und sei
es nur als Randgebiet — widmen, kann daher
allen Beteiligten zugute kommen. Sie erfordert
jedoch, daB die Betrefber mehr Augenmerk auf
die Kleinbahngeschichte richten statt Fahrgast-
zahlen als alleinigen WertmaBstab anzusehen,
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Die Fahrzeugsammlung des DEV ist Keimzelle
fiir das Kleinbahn-Museum, doch ist der An-
spruch an ein Museum ein v&llig anderer als an
eine Samnmlung.

Das Sammeln ist seit vielen tausend Jahren eine
dermn Menschen angeborene Eigenschaft. Ordnen
und Ordnung halten ist dem Menschen leider
nicht angeboren, doch wenn die ordnende Hand
die gesammelten Stiicke nach einem Schema
sortiert hat, ist aus einer Ansammlung eine
Sammlung geworden.

Auch der DEV hat gesammelt und geordnet und
verfiigt heute iiber eine umfangreiche Samm-
lung von schmalspurigen Kleinbahnfahrzeugen
und anderen Gegenstinden sowie Dokumenten
aus dem Kleinbaln-Wesen. Die Samiymlung um-
faBt sowohl typische Vertreter als auch ein paar
Einzelstiicke und unterscheidet sich dadurch agp-
genehm von einem reinen Rarititenkabinett.

Um die Fahrzeugsammiung nicht zu einer toten
Anbédufung von Gegenstinden werden zu las-
sen, ist wissenschaftliche Forschungstitighkeit
notwendig. Das wird schon von Beginn an von
den DEV-Aktfiven betrieben: sie ergriindeten
stets die Lebensldufe der Fahrzeuge und ihre frii-
heren Erscheinungsbilder. Dadurch und weil die
Ergebnisse der wissenschaftlichen Nachforschun-
gen schon seit vielen Jahren bei der Fahrzeugauf-
arbeitung beriicksichtigt werden, indem die
Fahrzeuge in einen historischen Zustand ver-
setzt und so auch eingesetzt werden, ktnnen die
meisten Fahrzeuge als shistorische Zeugen< des
Kleinbahn-Wesens gelten.

Doch das Gesagte gilt nicht nur fiir die Fahrzeu-
ge, sondern jedes Ausstellungsobjekt besteht aus
musealer Sicht im wesentlichen aus den 2 Kom-
ponenten:

= seiner Form (ausgestellies Material),
= seinem Inhalt (zu vermittelnde Informationen).

Das geformnte Material eines Gegenstandes kann
z. B. ein langliches Stiick Holz sein, an dem eini-
ge Teile aus Stahl, Messing und Glas befestigt
sind. Dieses so geformte Material bekommt In-
halt und Leben erst durch Informationen wie die-
se:

»Nivelliergeriit von der Himmlinger Kreisbahn,
das eventuell zur Umspurung der Strecke be-
nutzi wurde.”

Als letzten und wichtigsten Schritt bedarf es ei-
ner iibergreifenden wissenschaftlichen Betrach-
tung der Sammlung, um sie in ein Museum ein-
zubringen. Dazn muf sich jedes Sammelstiick
der kritischen Frage unterziehen, was soll an-
hand dieses Gegenstandes vermittelt werden? Es
genligt nicht, daB eine Lokomotive oder ein Wa-
gen gekauft, aufgearbeitet und gezeigt wird, weil
dieses Fahrzeug schiin oder weil es selten ist, son-
dern es kann nur dann einen Platz im Zug oder
in der Ausstellung einnehmen, wenn es eine be-
stimmte Kleinbahn-Technik oder einem be-
stimmtenr Kleinbahn-Verkehr repriisentiert,

Die Konzeptionierung eines Museums sollte je-
doch nicht versuchen, um eine bestehende
Sammlung herum einen didakiischen Mantel zu
legen, sondern sollte besser losgelSst von allen oft
nur scheinbaren Zwingen erfolgen. Diese allge-
mein iibliche Vorgehensweise zur Erstellung ej-
nes Museurns-Konzeptes wird mit groBer Wahr-
scheinlichkeit ergeben, daB die bestehenden
Sammlungen, z. B. die DEV-Fahrzeugsamm-
lung, nicht alle bendtigten Stiicke enthalten. Er-
gebnis kann aber auch sein, daB einige Fahrzeu-
ge aus der DEV-Sammlung fiir das Museum
uiberfliissig sein kdnnten, Dieses Phinomen tritt
bei jedern ernsthaft gefithrten Museum auf: das
ist ein Grund dafiir, daB die Museen sallesamt
Magazine und Depots unterhalten, in denen oft
mehr Saminelstiicke aufbewahrt als im Aus-
stellungsbereich prisentiert werden.

Das Phinomen, dall nicht jedes Sammelstiick
auiomatisch Exponat im Museum wird, kann
fiir ein Museum dann zum Problem werden,
wenn Laien ,.groBziigig” ihre Sammlung anbie-
ten aber keine Einsichi dafiir zeigen, daB das
Museum vielleicht nur einen Bruchteil davon aus-
stellen oder fiir die Forschung gebrauchen kaan.
GroBziigigkeit bedeutet auch, die Auswahl des-
sen, was prisentiert, magaziniert oder an andere
Institute weitergegeben wird, in das Ermessen
der Museumsleitung zu legen. Auf diese Weise
kann jedermann einen hilfreichen Beitrag fiir
das Kleinbahn-Museum leisten,
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Taktile Nihe des Kleinbahn-Museums

Das Kleinbahon-Museurn Bruchhausen-Vilsen
wird stets moglichst viele Sinne der Besucher an-
zusprechen versuchen. ,Bitte nicht beriihren”,
das wird es nur bel ausgestellten Fahrkarten,
Uniformen und Dokumenten geben, Nut ein
kleiner Teil des Kleinbahn-Museums wird nur
ein »Museum zum Anschauen< sein. Durch die
Eigenart der GroBexponate in den Inszenierun-
gen kinnen diese in bestimmtem Rahmen ein
‘Museumn zum Anfassent werden. Die Gegen-
stinde der ausgestellten Szenen ktinnen wihrend
des Durchganges betastet werden.

Die groBtmdgliche taktile Nihe und damit die
beeindruckendeste Art der Darstellung bietet ein
Museum fiir alle Sinne<. Die Museums-Eisen-
bzhn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ist daher
als gewichtiger Teil eines solchen Museums zu
betrachten, weil sie alle Sinne der Besucher ge-
nau so mit Eindriicken beliefert, wie es friiher
eine Kleinbahn {hren Fahrgisten gegeniiber tat.
Das Auge des Besuchers sieht Anlagen und Fahr-
zeuge, das Ohr vernimmt Auspuffschlag, Rum-
peln und Rattern, die Nase riecht Rauch und
dampfendes O, der Korper spiirt Vibrationen
und SchienenstdBe und obendrein juckt abends
der Ruf3 in den Haaren — genau die Eindriicke,
die Fahrgiste der Kleinbahnen schon vor 100

Jahren von der Reise mitnahmen.

Dbe so vollkommene, vordergriindige Einbin-
dung des Museumsbesuchers mull aber be
grenzt werden. Selbst die klar definierte Rolle als
Kleinbahn-Nutzer kann er nur dann erfiillen,
wenn ithm bewult gemacht wird, daB frither ge-
ringe Geschwindigkeit, Riitteln und Ruf in Kauf
genommene Schattenseiten einer Reise mit der
Kleinbahn und nicht etwa romantisierende Attri-
bute waren.

unterr: Die Besucher kommmen mit den Ausstellungs-
objekten in direkten Kontakt. Das ist daher zuldssig, weil
nicht die materielle Substanz der historischen Fahrzeuge
das eigentliche Ausstellungsgut sind, sondern sie dazu
dienen, friiher tibliche Kleinbahn-Verkehre zu vermitteln.

S. 27: Durch ihre Mitarbeit bei der Museums-Eisenbahn
erfabren die Musenms-Kleinbahner viel von den Arbeits-
verbiltnissen fritherer Kleinbahner. So werden die Mit-
arbeiter des Museums ihrerseits zu Museumns-Besuchern:
Die im Gleisbau titigen Museums-Mitarbeiter-Besucher
werden sich nack einern arbeitsreichen Tag iiber mangeln-
de taktile Nihe zur vermittelten Rotfentitigkeit sicher
nicht beklagen, wenn sie miide und kaputt zu Bett goben.

Kleinbahn-Museum, ein Museum fiir alle Sinne
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28 Konservieren - Restaurieren - Rekonstruieren

Viele Museen konservieren die Exponate im Zu-
stand ihres Auffindens. Das wird auch das Klein-
bahn-Museum Bruchhausen-Vilsen versuchen,
wenn Gegenstinde von der Nutzung durch
Kleinbahner oder Kleinbahnkunden geprigt sind
und mit ithren Gebrauchsspuren ausgestellt wer-
den konnen. Das trifft z. B. auf die Maschinen
und Einrichtungsgegenstinde der Kleinbahn-
Werkstatt der VGH in Hoya zu, Falls es gelingt,
diese Werkstatt in das Kleinbahn-Museurn um-
zusiedeln (zu translozieren, wie Fachleute unter
sich sagen), soll ihr Zustand konserviert werden.
Der Besucher kann sich bei seinem Durchgang
durch die konservierte Werkstatt ein Bild von der
Arbeitswelt des Kleinbahn-Werkstattpersonals
machen.

Viele Gegenstinde aus der Welt der Kleinbah-
nen erreichten in einem Zustand das Museum,
der ihren Zweck nicht mehr erkennen FiBt. Zu-
meist haben Wind und Wetter Aunssehen, Funk-
tion und Gebrauchsspuren so zerstdrt, daB die
Konservierung des Gegenstandes nur zu einer
Darstellung von Witterungsschiden fishren wiir-
de. Diese Gegenstiinde miissen so aufgearbeitet
werden, dafl der Zustand, in dem sie genutzt

wurden, wieder hergestellt wird.

Viele Fahrzeuge gelangien jedoch in einem vil-
lig zweckentfremdeten oder derart desolaten Zu-
stand zum DEV, dafl eine bloBe Restaurierung
nicht mehr sinnvoll war. Viele Einzelteile mu8-
ten nach z T ebenfalls desolaten Vorlagen,
Zeichnungen, Fotos oder Beschreibungen neu ge-
baut werden oder es wurden sogar ganze
Baugruppen (z. B. Bremsanlagen) in der Art neu
konstruiert und gebaut, wic sie einmal ausgese-
hen haben kénnten. Solche Rekonstruktionen
sind fiir Fahrzeuge, die auf der Museums-Eisen-
bahn eingesetzt werden sollen, auch kiinftig un-
umginglich.

Restaurierung und Rekonstruktion bergen das
Problem der fehlenden Patina, wenn anschlie-
Bend das Fahrzeug ,fabrikneu” in Einsatz geht.
Doch durch den Einsatz mit Fahrgisten gewin-
nen die Fahrzeuge schon bald wieder Gebrauchs-
spuren und damit das Aura des tatsichlich
genutzten Originals. Diese Spuren sind zwar
nicht historisch aber ebenso authentisch, denn sie
kamen auf die selbe Weise zustande wie die
vormaligen Spuren.

Die Klembahn-Werkstatt In
Hoya mochie das Kleinbahn~
Museumn gerne in einer
geplanten Ausstellungshalle
zeigen, Dazy werden die
Maschinen und Werkzeuge
seibstverstindlich weder
&uiferfich in den
Ursprungszustand versetzt
noch funktionsfzhig geracht.

Konservieren - Restaurieren - Rekonstruieren
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Der Wagen 11 gelangte innen
leer zum Kleinbahn-Museum,
Hier erhielt er seine Innen
einrichtung zuriick. Sie wurde
bis ins Detail pach Fabrik-
zelchnungen rekonstrujert.

Bei der Kesselaufarbeitung der
Dampflokomotiven hilt sich
das Kleinbahr-Museurn strikt
an alte Technologien. So werden
die Nietkonstruktion bewahrt
und auferdem das Wissen vnd
die Flandfertigkeiten um die
Kesselnietung lebendig
gehalten,




30

Kult - Kultur

Bei der Planung der Ausstelhingsszenen und der
Arrondierung der Museumns-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen - Asendorf durch typische Anla-
gen, die ihr noch fehlen, darf allerdings nicht die
erzeugte Illusion den Besucher dazu verleiten,
sich in eine vergangene Zeitepoche versetzt zu
sehen. Der Besucher soll nur eine Musenmsreali-
tit durchwandern und durchfahren, daran wer-
den ihn Erlduterungstafeln ebenso erinnern wie
die neuzeitlichen Kraftfahrzeuge auf der Bundes-
straBBe 6 neben der Museums-Eisenbahn; der Be-
sucher sofl die Geschichte als unsere Vergangen-
heit begreifen. Auch kann es nicht Ziel der Be-
mithungen sein, die Hebung von Popularitit,
Unterhaltungswert und Hohe der offentlichen
Zuwendungen als ,,Qualitiitskriterien” fiir das
Kleinbahn-Museum anzupeilen.

Letztendlich bleibt festzustellen, dal die An-
strengungen um die ersten beiden Siulen des
Kleinbahn-Museums (die Museums-FEisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf und der siatio-
nire Ausstellungsteil) bedeutungslos bleiben,
wenn die dritte Saule (Forschung und DPokumen-
tation} nicht voll und ganz mittzigt und den Pla-
nern die Basiskenntnisse fiir ihre Konzepte lie-
fert. Eine breite Basis von technikhistorischen
Arbeiten .aus allen Bereichen des Kleinbahnwe-
sens hilft aufzuzeigen, daB das Ziel nicht die
Pflege eines Nietenzihier- und Pufferkiisser-Kul-
tes sein kann, sondern daB das Ziel aller Bernii-
hungen und Arbeiten sein nmbB, ein Stiick Rei-
se- und Technikkultur der Nachwelt zu bewah-
ren.

Kleinbahniokomotiven, Kleinbahnwagen, Kleinbahn-
anlagen, Kleinbahnbetrieb und Kleinbahnatmosphire -
all dies méohte das Kleinbabn-Muscums Bruchhansen-

Vilsen der Nachwelt bewahren. Das Bild zeigt die
Szenerie des Kleinbahn-betriebswerkes der Musenms-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf
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